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1 OBJETO.

Seglun el procedimiento ADIF-PG-107-001-007-SC-521 Disefio Seguro de
Infraestructuras Ferroviarias, “cada proyecto de construccién que forme parte de la
actuacién global contard con un anejo especifico que contenga un Estudio Previo de
Seguridad, cuyo contenido se detalla en la documentacién del Sistema de Gestion de
ADIF y ADIF Alta Velocidad correspondiente y que, en todo caso, debe incorporar la
parte correspondiente a la evaluacion del riesgo de la actuacién global que afecte al

admbito de dicho proyecto, incluidas sus interfaces”.

El objeto del Estudio Previo de Seguridad es proporcionar un informe motivado en el que
se concluya si el diseno de los subsistemas, en fase de proyecto, o durante la

elaboracion de proyectos modificados es aceptablemente seguro.
Para este andlisis:

. Se justificard si la solucidn propuesta en el proyecto afecta o no a la seguridad de
la red.

. En caso dafirmativo, se determinardn los peligros asociados y las medidas de
seguridad para controlarlos.

. Por ultimo, se justificard que el proyecto ha incorporado las medidas de seguridad

en las soluciones técnicas y constructivas adoptadas.

En caso de que el proyecto afecte a la seguridad del sistema ferroviario, y en
coherencia con los principios del Reglamento 402/2013, los estudios previos deberdn
justificar que las medidas mitigadoras y de control de la solucidon técnica y constructiva
mantienen los riesgos en un nivel adecuado de control, basdndose en los tres principios

de aceptacién del riesgo que establece el citado reglamento.

El contenido del presente documento se corresponde con el alcance definido por las
normas de indice y contenido de proyectos de Adif, no sustituyendo en ningdn caso las

obligaciones que el UE 402/2013 impone a la gestion de riesgos que debe realizar el

Proponente. Esta gestidn, que deberd cumplir con todas las exigencias del Reglamento,

podrd usar como documento de entrada este Estudio Previo de Seguridad.

El Proyecto Constructivo consiste en el disefio de las instalaciones de sefializacién y
comunicaciones de la nueva red ferroviaria interior del Puerto Exterior de A Corufa
(Punta Langosteira) a lo largo del trazado dmbito del proyecto, apta para permitir las

maniobras de los trenes en su ciclo de carga, descarga y transporte de mercancias.

11 EFECTOS DEL PROYECTO SOBRE LA SEGURIDAD

Los Reglamentos (UE) N.° 402/2013, N.° 2015/1136 establecen que, si el cambio se
considera significativo, serd necesario aplicar el proceso de Gestidn de Riesgos
conforme al Método Comun de Seguridad, cuya descripcidn se indica en el Anexo | del
citado Reglamento (Reglamento de Ejecucion (UE) N°402/2013 de la Comision de 30 de
abril de 2013 y 2015/1136).

Es obligacién del Proponente analizar la significatividad del cambio, lo cual
determinard la gestion de los riesgos a realizar. En esta actuacién aln no se dispone
de la declaracion de significatividad, que serd realizada en fases posteriores de la
actuacién. El presente documento podrd ser utilizado como documento de entrada

para el andlisis de la importancia del cambio.

Para determinar si el cambio se considera significativo o no, nos apoyaremos en el
anexo 3 del “Procedimiento General de Gestidon de Riesgos del Sistema de Gestion de
Seguridad en la Circulacién en ADIF y ADIF-AV” (ADIF-PG-101-003-007-SC-031)", en

conformidad con el Reglamento UE n° 402/2013.

En el apartado 4 de dicho anexo se detalla la metodologia para el uso de los criterios
de determinacion, en el que se establecen las fases a seguir y que a continuacién se

enumeran:
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FASE 1. ADICIONALIDAD

Si han de considerase otros cambios realizados desde la entrada en vigor del

Reglamento UE n° 402/2013.

En este caso si hay que considerar otros cambios.

11.2 FASE 2. NOVEDAD, COMPLEJIDAD Y REVERSIBILIDAD (INCERTIDUMBRE DEL

RESULTADO)

La Novedad y la complejidad pueden considerarse como medidas de la
“Incertidumbre del Resultado” o la probabilidad de que el cambio propuesto, una
vez implementado, se comporte o no como se predice. Claramente, cuanto mas
nuevo y mds complejo es un cambio, mayor es la probabilidad de que se comporte
de una manera imprevista, y posiblemente indeseable. Por lo tanto, cuanto mas
nuevo y mds complejo sea un cambio, mds probable es que sea significativo. Esta
‘Incertidumbre del Resultado” se juzga por referencia a la novedad y la

complejidad.

En este caso el Nivel 1 (Nada novedoso): El cambio se ha dado, analizado e
implementado en diferentes escenarios, con resultados positivos en lo que a

control del riesgo se refiere.

En cuanto a la Reversibilidad implica una descripcion amplia del conjunto de
proyectos que estarian involucrados en el cambio. La relacion entre los diferentes
proyectos puede introducir limitaciones al proyecto del cambio o puede introducir
modificaciones en el resto de proyectos. Por tanto, debe considerarse la capacidad
de intervenir de manera oportuna para prevenir o mitigar cualquier riesgo que surja
de las modificaciones. Si no es posible controlar adecuadamente los efectos de
estas modificaciones es posible que el cambio se considere significativo. La

incapacidad de volver a la situacion del elemento o sistema previa al cambio en un

plazo de tiempo razonable supone que haya que evaluar el riesgo y las

consecuencias en la explotacién.

En este caso, el cambio se considera No Reversible, dada la dificultad de

volver a su estado original.

La Complejidad se valorard en funcion de la reversibilidad respecto el grado de
alteracién del sistema a modificar y la cantidad de interacciones que posee el
sistema a cambiar con otros sistemas o la organizacién, es decir, cémo afectaria el
cambio a otros sistemas u procedimientos ya existentes y si podria afectar a la

seguridad de los mismos.

En este caso el grado de alteracién del sistema causado por las actuaciones
proyectadas es minimo, en consecuencia, se considera que el proyecto
introduce un grado de alteracion bajo del sistema ya que en la actuacioén del
cambio sélo queda afectado el subsistema objeto del mismo y, como
maximo, las interfaces con otros subsistemas, sin quedar afectada ninguna
via en explotaciéon dado que actualmente no hay instalaciones ferroviarias

existentes.

Descrito el nivel de Novedad, la Complejidad y la Reversibilidad, se definen los

cambios proyectados atendiendo a la siguiente tabla como:

Nivel 2 (Poco complejo): El cambio no supone alteracién de los elementos
criticos del sistema que garantizan su funcionalidad, asi como la de otras
instalaciones u operaciones relacionadas con el mismo, segun lo esperado
y es reversible a su estado original. Sin embargo, no es reversible a su estado

original.
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Nivel de Grado de alteracion del sistema

Complejidad Bajo Medio Alto

=)

..rEU Si Nada complejo Complejo
‘v

R

g NO Complejo Muy complejo
<1

o=

Fuente: ADIF-PG-101-003-007-SC-031

Para el cdlculo del nivel de incertidumbre se deberd tener en cuenta la complejidad

calculada anteriormente ponderdndola con el nivel de novedad.

Con ello, y combinando los diferentes niveles de novedad y complejidad obtenemos

los siguientes grados de incertidumbre, atendiendo a la siguiente tabla:

Grado de Novedad
Incertidumbre Nada novedoso Poco novedoso Novedoso
Nada complejo A A B
» Poco complejo A B C
Complejidad _
Complejo B C D
Muy complejo C D D

A: Muy baja incertidumbre; B: Baja incertidumbre; C: Media incertidumbre: D: Alta incertidumbre.

Fuente: ADIF-PG-101-003-007-SC-031

A (Muy baja Incertidumbre), pues como se ha indicado el cambio es poco

complejo y se considera nada novedoso.

1.1.3 FASE 3. CONSECUENCIAS DEL FALLO

La consecuencia del fallo es directa. Esta es la pregunta: "¢Qué es lo peor que podria
pasar si el sistema se comporta de una manera indeseable después de la

introduccién del cambio propuesto?”

Para el caso de este proyecto, las consecuencias de un fallo del sistema serian
4 - Catastroéficas, que son aquellas que afectan generalmente a un nimero

elevado de personas que resulta en mdltiples victimas mortales

1.1.4 FASE 4. COMBINANDO LA INCERTIDUMBRE DEL RESULTADO Y LA CONSECUENCIA
DEL FALLO (ESCALA POTENCIAL DEL CAMBIO)

La valoracién del Riesgo hormalmente se entiende como Probabilidad x Consecuencia.
Del mismo modo, la «Incertidumbre del Resultado» x «Consecuencia del Fallo» puede
considerarse una combinacién que podrd medir la "Escala Potencial de un Cambio” con

respecto a la seguridad y que se desarrolla en la Matriz de la Significatividad.

1.1.5 FASE 5. JUZGAR SIGNIFICATIVIDAD

De la matriz siguiente, indicada para juzgar la significatividad del cambio en

funcién de las anteriores fases, junto con la opinién del equipo redactor del

presente Estudio Previo de Seguridad, se considera que el cambio es

SIGNIFICATIVO, ya que la matriz da como resultado un cuadro rojo. En

consecuencia, no seria necesario analizar la Gltima fase.

Matriz de la Significatividad
Escala Potencial del Cambio

[hovedsd | | ¢
¥
EE
8] (23
&
83
omplejidad| |~
| Consecuencias |
Leyenda Movedad | Complejidad
Ci vel.
= Incertidumbre
1 | insigrificante A My baja
Cambic no significativo 2 | Minima a8 Baja
Aplicarcriteripsadicionales | 3 | Critien L = Media
Cambic Significativa 4 | Catastrifico D Alta

Fuente: ADIF-PG-101-003-007-SC-031
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12 HIPOTESIS DE PARTIDA

Queda fuera del alcance del presente Anejo el estudio de las posibles amenazas
derivadas de defectos en el disefo, ejecucién o funcionamiento de los elementos
previamente ejecutados y que forman parte de la infraestructura existente, asi como la
seguridad laboral en fase de construccidn, que serd objeto del Plan de Seguridad y

Salud de la obra.
Quedan fuera del alcance del presente andlisis:

e Los posibles peligros, ajenos al disefio, derivados de la fase de ejecucién de las
obras y puesta en servicio, asi como aquellas que surjan durante la fase de
operacion y mantenimiento.

e lLos posibles peligros derivados de defectos en el disefio, ejecucidn o
funcionamiento de los elementos existentes o de elementos fuera del alcance
de las actuaciones contenidas el presente proyecto. Por lo tanto, se considera
que la infraestructura existente se ha ejecutado y cumple su funcion
correctamente.

e Los posibles peligros derivados de defectos en el disefio, ejecucidn o
funcionamiento de los elementos fuera del sistema ferroviario.

e La comprobacién de los cdlculos incluidos en el proyecto y su adecuacion a la
normativa de obligado cumplimiento.

e Los posibles peligros cubiertos por el Estudio de Seguridad y Salud.

e Los posibles peligros asociados a los subsistemas no descritos en el epigrafe 5.2

en relacidén con los Subsistemas afectados.

2 ABREVIATURAS Y DEFINICIONES.

2.1

22

ABREVIATURAS

MCS: Método Comun de Seguridad

ERA: European Rail Agency

ETI: Especificacion Técnica de Interoperabilidad
ISA: Independent Safety Assessment

EN: European Norm

AARR: Andlisis de Riesgos

RGP: Registro General de Peligros

REP: Registro Especifico de Peligros

APAC: Autoridad Portuaria de A Coruia

DEFINICIONES

Anadlisis del riesgo: Uso sistemdatico de toda la informacion disponible para

determinar los peligros y para estimar el riesgo.

Peligro: Segun el RUE 402/2013, es una circunstancia que puede provocar

un accidente.

El peligro se corresponde con una situacidn que tiene el potencial de
causar danos. Hay que tener en cuenta que el peligro tiene siempre un
componente de liberaciéon de energia, que lo enlaza con el concepto

definido de evento peligroso o evento critico.

Los peligros estdn asociados a la actividad de las organizaciones y son
aquellas situaciones o actividades que podrian tener impactos negativos,
si se pierde el control sobre las mismas. Por tanto, un peligro puede tener

uno o varios eventos peligrosos.
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Registro de Peligros: Documento en que se consignan y se recopilan los
peligros determinados, las medidas relacionadas con los mismos, su

origen y la referencia a la organizacidon que debe gestionarlos.

Riesgo: Frecuencia de ocurrencia de accidentes e incidentes que

provoquen dano (causado por un peligro) y la gravedad del dafio.

Seguridad Operacional: A efectos del SGSC, es la manera en la que, a
través de éste, se gestionan los riesgos asociados a las actividades
ferroviarias relativas a la operacion de los trenes y maniobras, o que
apoyan directamente dicha operacion, para reducirlos y controlarlos a un
nivel aceptable. Queda excluida la seguridad laboral, asi como la
proteccion civil en aquellos aspectos no regulados por la normativa
técnica de interoperabilidad, que se regulardn en ambos casos por sus

respectivas normativas.

Representante del Proponente: Persona fisica propuesta por el promotor
del cambio responsable de la aplicacién y direccidn del procedimiento de
gestidn de riesgos asociados a algin cambio técnico, organizativo o de
explotacién promovido en el sistema ferroviario administrado por ADIF/ADIF
AV, segun el MCS-ER del RUE 402/2013, incluidos los riesgos introducidos por

los proveedores, los prestadores de servicio y sus subcontratistas.

3 DOCUMENTACION APLICABLE AL PROYECTO.
3.1 LEGISLACION Y NORMATIVA DE APLICACION

El presente Anejo se ha redactado de acuerdo con el cumplimiento de la legislacion y

normativa de aplicacion siguiente:

e Reglamento (UE) N° 1169/2010 de la Comision de 10 de diciembre de 2010 sobre
un método comun de seguridad para evaluar la conformidad con los requisitos

para la obtencién de una autorizacién de seguridad ferroviaria. (DOUE 11/12/2010).

Reglamento de ejecucién (UE) N° 402/2013 de la Comision de 30 de abril de 2013
relativo a la adopcién de un método comun de seguridad para la evaluacion y
valoraciéon del riesgo y por el que se deroga el Reglamento (CE) N° 352/2009.
(DOUE 3/05/2013).

Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo de 11 de mayo de
2016 sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Unidn
Europea.

Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e
interoperabilidad ferroviarias. (BOE 286, 29/10/2020)

Correccién de errores del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre
seguridad operacional e interoperabilidad ferroviarias (BOE nam. 135 de 7 de
junio de 2022).

Recomendacién Técnica 1/2015 de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
sobre los procesos previos a la puesta en servicio de nuevas lineas o el inicio de
la explotacién de nuevos tipos de servicios. (25/05/2015).

Reglamento de ejecucion (UE) N° 2015/1136 de la Comisién de 13 de junio de 2015
por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) N° 402/2013 relativo a la
adopcién de un método comuin de seguridad para la evaluacion y valoracion
del riesgo. (DOUE 14/07/2015).

Reglamento Delegado (UE) 2018/762 de la comisién de 8 de marzo de 2018 por
el que se establecen métodos comunes de seguridad sobre los requisitos del
sistema de gestion de la seguridad de conformidad con la Directiva (UE)
2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se derogan los
Reglamentos (UE) n° 1158/2010 y (UE) n°1169/2010 de la Comisién

Procedimiento general ADIF-PG-206-002-001-SC-525 “Procedimiento General
para la entrada/puesta en servicio de las Infraestructuras ferroviarias de la RFIG”.

Rev.2. Abril — 2020.
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Procedimiento ADIF-PG-101-003-007-SC-031. Procedimiento General de Gestion
de Riesgos del Sistema de Gestidn de Seguridad en la Circulacién de ADIF y ADIF
AV. Rev.l. Julio — 2020.
Procedimiento  ADIF-PG-107-001-007-SC-521 de “Disefio seguro de
infraestructuras ferroviarias comité general de seguridad en la operacién”. Abril
de 2020.
Procedimiento ADIF-PG-201-001-001-SC-521 “Redaccidon de estudios y proyectos
seguros”. Julio de 2020.
Procedimiento especifico ADIF-PE-201-001-002-SC-521 “Gestidn de contratos de
servicios para la redaccion de proyectos de alta velocidad de infraestructura,
energia y estaciones”. Rev. 8. Abril 2022
Procedimiento  especifico  ADIF-PE-201-001-004-SC-612  “Supervision vy
aprobacion técnica de Proyectos Bdsicos y de Construccién” Rev. 7. Abril 2020.
Acuerdo de la presidenta de Adif y Adif-alta velocidad sobre interpretacion de la
aplicacion de la entrada en vigor del procedimiento ADIF-PG-107-001-007-SC-
521 de “Disefo seguro de Infraestructuras Ferroviarias. Comité General de
Seguridad en la Operacion”. 4 de noviembre de 2020
Directiva 2016/798 sobre la seguridad ferroviaria, donde, entre otros temas se
trata de los indicadores comunes de seguridad, de los Métodos Comunes de
Seguridad (MCS), del certificado de seguridad Unico para las empresas
ferroviarias y de la autorizaciéon de seguridad de los administradores de
infraestructuras. 11 de mayo de 2016.
PD-PE-DS.RL-007. Andlisis de riesgos en fase de proyecto conforme a los
métodos comunes de seguridad. Edicién 2.00. (2020)
WI-PE-DS.RL-01l. Garantia de independencia de las actividades de andlisis de
riesgos. Edicion 1.00. (12/01/2018)

Norma Adif Plataforma NAP 1-2-0.1 “Indices tipo y contenido de los proyectos de

plataforma ferroviaria”. 6% Edicién. Enero 2023.

NAP 1-2-1.0 “Metodologia para el disefio del trazado ferroviario. 1¢ Edicion.”, de
enero de 2021.

NAP 2-3-0.0 _ED2M]1 “Obras complementarias de la plataforma. (ED2M1).”, de enero
de 2023.

NAP 3-0-0.0_2MI “Instalaciones ferroviarias de la plataforma. 2¢ Edicion+M1”, de
noviembre de 2019.

ET 03.305.001.4_IM1 “Canaletas prefabricadas de hormigén para cables. (1°
Edicion+MI1)”, de enero de 2020.

NAV 7-1-0.7 “Disefio y montaje de via sin balasto para obra nueva. 1° Edicion.”, de
enero de 2021.

NAG 2-0-1.0_1E “Designacion de vias y componentes de la superestructura en la
red. (1 ed.+Erratum)”, de enero de 2017.

NS 03.432.325.3 “Sistemas para reduccidn de tiempos de cierre en protecciones de
pasos a nivel enclavados (S.B.E.)”, de enero de 2003.

ET 03.365.513.5_2E “Armarios de alimentacion eléctrica para pasos a nivel.”, de
enero de 2019.

ET 03.365.521.8_3 “Sefiales luminosas acdsticas a la carretera y peatones para
pasos a nivel. (39 ed.).”, de febrero de 2022.

ET 03.365.523.4 “Destelladores para Instalaciones de Seguridad en Pasos a Nivel”,
de febrero de 1995.

ET 03.365.525.9 “Convertidores para Instalaciones de Seguridad en Pasos a Nivel”,
de febrero de 1995.

ET 03.365.526.7 “Temporizadores electronicos para Instalaciones de Seguridad en
Pasos a Nivel”, de febrero de 1995.

ET 03.365.527.5 “Circuitos de via cortos para Instalaciones de Seguridad en Pasos
a Nivel”, de febrero de 1995.

ET 03.365.528.3_2 “Armarios de mando local para instalaciones de seguridad para

pasos a nivel. (29 ed.)”, de junio de 2017.
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ET 03.365.529.1_2E “Accionamiento eléctrico de barrera para pasos a nivel.”, de
enero de 2019.

ET 03.365.540.8 “Mbdulo de mando electrénico para Pasos a Nivel.”, de enero de
2000.

ET 03.365.541.6_2 “Sistema detector de obstéculos para Pasos a Nivel Renfe. (2¢
ed.)”, de julio de 2011.

ET 03.365.543.2 “SeAalizacion luminosa en plumas de barreras de Pasos a Nivel”,
de noviembre de 2004.

ET 03.365.545.7 “Adaptadores de nivel de tensién con el mdédulo de mando de
pasos a nivel.”, de diciembre de 2004.

ET 03.365.551.5 “Registradores de eventos para Pasos a Nivel”, de enero de 2020.
ET 03.365.555.6 “Sistemas de detectores de tren por pedales electronicos para
Instalaciones de Seguridad en Pasos a Nivel”, de abril de 1999.

ET 03.365.560.6 “Sistema de proteccidn de paso a nivel tipo Adif.”, de julio de 2022.
NAT 300 “Sistemas de puesta a tierra de las instalaciones de seguridad y
comunicaciones”, de noviembre de 1982.

NAS 154_2 “ASFA Digital Via. Reglas para la ubicaciéon de balizas". (2° ed)”, de
diciembre de 2021.

NAS 811 “Disefio de instalaciones de control, mando y sefializacion. 1° Edicion.”, de
enero de 2021.

NAS 812 “Enclavamientos electronicos. Funcionalidad para tercer carril”, de enero
de 2017.

NAS 813 “Enclavamientos electrénicos. Proximidades y diferimetros de disolucion
de rutas.”, de junio de 2017.

NAS 814 “Enclavamientos electronicos. Secuencias de aspectos de sefales.”, de
enero de 2020.

NAS 818 “Enclavamientos electronicos. Bloqueos automdaticos, de liberaciéon

automdatica y de control automatico. 19 Edicién.”, de enero de 2021.

NAS 819 “Enclavamientos electrénicos. Arquitectura fisica. (1% Edicion).”, de febrero
de 2022.

NRS 01 “Norma funcional y técnica para sistemas de control de trafico centralizado
(c.1.C.)", de octubre de 1999.

NRS 02 “Norma funcional del interface de usuario para operadores y supervisores
de control de tréfico centralizado”, de octubre de 1999.

NRS 03.432.310 “Normas sobre los sistemas de tendido subterrdneo de cables”, de
octubre de 1994.

ET 03.365.003.7_2MIE “ASFA digital via. (2° ed.+MI+Erratum)”, de enero de 2020.

ET 03.365.005.2 “Suministro de transformadores de sefial”, de diciembre de 1975.
ET 03.365.006.0_3 “Suministro de sefiales alfanuméricas. (39 ed.)”, de marzo de
20065.

ET 03.365.011.0 _1M1 “Senales luminosas modulares para focos led. (19 ed.+M1)", de
enero de 2020.

ET 03.365.310.6_ED3MI “Sistemas electrénicos de deteccion de tren basados en
contadores de ejes. (ED3MI).”, de enero de 2023.

ET 03.365.311.4 “Sistemas de deteccidén de tren basados en circuitos de via de
audiofrecuencia”, de enero de 2017.

ET 03.365.401.3 “Accionamientos electromecdnicos de agujas”, de marzo de 2000.
ET 03.365.501.0 “Focos Led para sefiales luminosas modulares”, de junio de 2017.
ET 03.365.052.4_2 “Cables para las instalaciones de sefalizacion. (29 ed.)”, de julio
de 2021.

ET 03.365.055.7_2F “Cajas polivalentes para instalaciones de sedalizacion. (2°
Edicién+Erratum).”, de julio de 2021.

ET 03.365.200.9_2 “Suministro de armarios de sefalizacion. (2 ed.)”, de
septiembre de 1987.

ET 03.365.530.9 “Teléfonos de intemperie”, de diciembre de 1976.
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ET 03.365.940.0 “Sistema de alimentacion ininterrumpida (SAl) para Instalaciones
de Seguridad”, de enero de 1996.

Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e
interoperabilidad ferroviarias.

Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de
Circulacidn Ferroviaria.

Real Decreto 469/2021, de 29 de junio, por el que se modifica el Real Decreto
664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacién
Ferroviaria.

[ETC FR] “Especificacién Técnica de Circulacién. Calculo de Distancias de
Frenado”, 2¢ edicién, emitida por la AESF en diciembre de 2021.

[ETC PN] “Especificacién Técnica de Circulacién. Sistemas de Proteccién en Pasos
a Nivel”, 19 edicion, emitida por la AESF en octubre de 2020.

Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la que se aprueba el Catdlogo
Oficial de Sefiales de Circulacion Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés
General.

Real Decreto Legislativo 2/201], de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto

Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

3.2 DOCUMENTACION TECNICA ANALIZADA
. REFERENCIA
ID DOCUMENTO TITULO _
| VERSION
00_MEMORIA_CMS_VO0I1 MEMORIA VOI
AO1_ANTECEDENTES _CMS_VO0I ANTECEDENTES VOI1
A02_DOCUMENTACION DE .
DOCUMENTACION DE PARTIDA VOI
PARTIDA_CMS_VOI1

) REFERENCIA
ID DOCUMENTO TiTULO .
| VERSION
AO6_PLAN OBRA_CMS_VO0I PLAN DE OBRA VOl
AO7_PLAN MARCO_CMS_VO0I PLAN MARCO VOl
A12_ ANALISIS .
ANALISIS DE INTEROPERABILIDAD VOl
INTEROPERABILIDAD _CMS _VOI
Al4_CONTROL Y VIGILANCIA _CMS_VO0I1 CONTROL Y VIGILANCIA VOl
A15_MEDIDAS SEGURIDAD MEDIDAS DE SEGURIDAD EN LA
VOl
CIRCULACION_CMS_VOI CIRCULACION
A16_SENALIZACION Y PROTECCION DEL SISTEMAS DE SENALIZACION Y
VOl
TREN_CMS_VOI PROTECCION DEL TREN
SISTEMAS DE TELECOMUNICACIONES
Al7 _TELECOMUNICACIONES _CMS_VOI VOl
FIJAS
RED DE CANALIZACIONES Y OBRA
A18_OBRA CIVIL AUXILIAR_CMS_VO0I VOl
CIVIL AUXILIAR
A19_COORDINACION APAC Y OTRAS COORDINACION CON APAC Y OTRAS
VOl
ENTIDADES _CMS_VO0I1 ENTIDADES
02_PLANOS_CMS_VO0I PLANOS VOl
PLIEGO DE PRESCRIPCIONES
03_PLIEGO_CMS_VOI ] VOl
TECNICAS PARTICULARES
04_PRESUPUESTO_CMS_VOI PRESUPUESTO VOl
Pagina 8
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4 ORGANIZACION DE LOS TRABAJOS.

La Autoridad Portuaria de A Corufia, como proponente del cambio en el Sistema
Ferroviario, encomienda a Ineco la elaboracidon del presente “ANEJO N°11. ESTUDIO
PREVIO DE SEGURIDAD” del “PROYECTO DE SISTEMA DE CONTROL, MANDO Y
SENALIZACION (CMS) DE LA RED DE FERROCARRIL DEL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.".

Dentro de la organizacion de Ineco, la redaccién de este Anejo recae sobre las
Gerencias de Area de Proyectos Ferroviarios, de Proyectos Singulares y de Proyectos de

Edificaciones de la Subdireccién de Proyectos.

Dichas Gerencias cuentan con el personal adecuado y con suficiente capacidad
técnica, para analizar y llevar a cabo el proceso de gestidn de riesgos segin el Método
Comun de Seguridad (MCS) asociado a la fase de disefio de proyectos de plataforma

de Alta Velocidad y proyectos de via.

El equipo redactor del proyecto, especializado en las diferentes técnicas incluidas en
los diferentes subsistemas, participan de forma activa en el proceso de identificaciéon
de peligros, si bien los responsables de los diferentes subsistemas del presente anejo
tienen independencia total a la hora de realizar su labor pues no dependen ni funcional
ni jerdrquicamente del autor del proyecto, de acuerdo con el procedimiento interno PE-

DS.RL-011 sobre independencia del evaluador de seguridad.

Tanto el presente anejo, como el resto del Proyecto estdn sometidos a los
procedimientos Internos de gestidon de calidad de Ineco que dispone de un Sistema de
Gestion de la calidad ISO 9001. Los procedimientos de calidad de aplicacion a este

proyecto son los siguientes:

e PD-ST-QC-00Ll. Planificacién y control de calidad de los trabajos. Ed: 7.01. Fecha:
Jul/2020.

e PD-ST-QC-002 Inspeccién técnica. Ed: 6.00. Fecha: Abr/2022

e PD-PM-001. Gestidén de Proyecto. Ed: 5.00. Fecha: Dic/2022

« PD-PM-004 Verificacién y firmas internas del proyecto. Ed:2.00 Fecha: Nov/2020.

e PD-ST-TR-001 Gestién de la formacion. Ed: 6.0. Fecha: Feb/2020.

e PD-PE-DS-011 (GT-GST/SP-01) Proceso de supervision de proyectos. Ed: 1.00.
Fecha: Nov/13.

e PD-PE-DS.RL-007. Andlisis de riesgos en fase de proyecto conforme a los

métodos comunes de seguridad. Ed: 2.00. Fecha: May/2020
La estructura organizativa es la siguiente:

Autor del Proyecto:

o José Maria Romero Tirado Ingeniero de Telecomunicacion
Instalaciones de Senalizacion

o IAigo Albar Mufioz Calvo Ingeniero Industrial
o Xavier Andrés Martinez Litardo Grado en Ingenieria Quimico
Instalacién de Telecomunicaciones Fijas, de Videovigilancia y Control de Accesos

o Daniel de la Torre Lazaro Ingeniero de Telecomunicaciones
Seguridad y Salud

o Maribel Santos Pérez Técnico Superior en PRL
Medio ambiente y Gestidn de residuos

o M.? José Ferreiro Barros Licenciada en C. Ambientales y del mar

o Cristian Martin Krannawitter Licenciado en C. Ambientales

Delineacion
o Lorenzo Lopez Salas Delineante
o Beatriz Diez Vila Delineante
o Luis Garcia Gonzdlez Delineante
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5 CONSIDERACIONES DE PARTIDA. ESTADO ACTUALDEL
SISTEMA.

5.1 OBJETIVO DEL SISTEMA

De acuerdo al Anexo Il de la Directiva (UE) 2016/797, sobre la interoperabilidad del
sistema ferroviario dentro de la Unidn Europeaq, el sistema ferroviario de la Unién puede
desglosarse, segin la naturaleza estructural (apartado a), en los siguientes

subsistemas:

e Infraestructura: La via tendida, los equipos de viq, los pasos a nivel, las obras
civiles (puentes, tlneles, etc.), los elementos de las estaciones vinculados al
ferrocarril (incluidas las entradas, andenes, zonas de acceso, locales de servicios,
aseos y sistemas de informacidn, asi como sus caracteristicas de accesibilidad
para personas con discapacidades y personas con movilidad reducida) y los
equipos de seguridad y proteccion.

e Energia: El sistema de electrificacion, incluidas las lineas aéreas y el equipo en
tierra del sistema de medicidn y de tarificacion del consumo de electricidad.

e Control-mando y sefalizacidn en tierra: Todos los equipos en tierra necesarios
para garantizar la seguridad, y el mando y el control de la circulacion de los
trenes autorizados a transitar por la red.

e Control-mando y sefalizacion a bordo: Todos los equipos a bordo necesarios
para garantizar la seguridad, y el mando y el control de la circulacion de los
trenes autorizados a transitar por la red.

e Material rodante: La estructuraq, el sistemma de mando y control de todos los
equipos del tren, los dispositivos de captacién de corriente eléctrica, las
unidades de traccién y transformacion de energia, el equipo de a bordo para la
medicidn del consumo y de la tarificaciéon de energia, el equipo de frenado y de
acoplamiento, los érganos de rodadura (bogies, ejes, etc.) y la suspension, las

puertas, las interfaces hombre/maquina (conductor, personal a bordo del tren 'y

vigjeros, incluidas sus caracteristicas de accesibilidad para personas con
discapacidades y personas con movilidad reducida), los dispositivos de
seguridad pasivos o activos, los dispositivos necesarios para la salud de los

viajeros y del personal a bordo.

Subsistemas funcionales:

Explotacién y Gestion del Tréfico: Los procedimientos y equipamientos asociados
que permiten asegurar una explotacién coherente de los diferentes subsistemas
estructurales, tanto en condiciones de funcionamiento normal como de
funcionamiento degradado, incluida, en particular, la formacién de trenes, la
conduccién de los trenes, y la planificacion y gestion del tréfico. El conjunto de
cualificaciones profesionales exigibles para la prestacion de cualquier tipo de
servicio ferroviario.

Mantenimiento: Los procedimientos, los equipos asociados, las instalaciones
logisticas de mantenimiento y las reservas que permiten realizar las operaciones
de mantenimiento correctivo y preventivo de cardcter preceptivo previstas para
asegurar la interoperabilidad del sistema ferroviario de la Unidén y garantizar las
prestaciones necesarias.

Aplicaciones telematicas para servicios de viajeros y de transporte de

mercancias: Este subsistema comprende dos partes:

a) las aplicaciones destinadas a los servicios de viajeros, incluidos los sistemas
de informacidn a los viajeros antes del viaje y durante el mismo, los sistemas de
reserva y pago, la gestion de equipajes, y la gestion de las correspondencias

entre trenes y con otros modos de transporte;

b) las aplicaciones destinadas a los servicios de transporte de mercancias,
incluidos los sistemas de informacién (seguimiento en tiempo real de la
mercancia y de los trenes), los sistemas de seleccién y asignacion, los sistemas

de reserva, de pago y de facturacion, la gestidon de las correspondencias con
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otros modos de transporte, y la expedicion de los documentos electronicos de

acompanamiento.

De acuerdo al objeto del presente proyecto, los elementos del sistema ferroviario que
se instalan modifican como consecuencia de la actuacion, de acuerdo con las
definiciones de la ETI relativa al subsistema “control-mando y sefalizacion”
(Reglamento 2016/919/UE), sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario para el

Subsistema CMS.
5.2 INTERACCION DE LAS ACTUACIONES PROYECTADAS CON OTROS

SUBSISTEMAS

El resto de subsistemas no son objeto de este proyecto, pero en caso de que resultasen
afectados por el desarrollo de las obras deberdn realizarse los correspondientes
informes de Evaluacién de Riesgos para mitigar, 0 en su caso aceptar los riesgos
detectados, debiéndose contemplar la afeccidon o condicionantes que originan las
obras proyectadas. De tal manera se tendrd presente y coordinardn los proyectos de
los distintos subsistemas que se estdn redactando o se vayan a redactar, con la Gltima
definicién de la plataforma ferroviaria aportada por los proyectos constructivos,

modificados y los construidos o “Proyecto As-built”.

e Subsistema Infraestructura: se deberd contemplar la afeccién o condicionantes
que originan las obras proyectadas en la infraestructura de los tramos
adyacentes, de tal manera que se tendrd presente y coordinardn las
actuaciones previstas con la explotacion de tales tramos.

e Subsistema Energia: Queda fuera del alcance de este proyecto la electrificacion
de las vias. No obstante, en un futuro el tramo objeto del presente proyecto se
electrificard, por lo que se prevé esta futura actuacién, a la hora de definir los
gdlibos. Se deberd contemplar igualmente la afeccién de las puestas a tierra de

los elementos de sefializacion que lo requieran.

e Subsistema CMS: El presente proyecto Gnicamente estudia las instalaciones de
sefializacién a instalar para las vias propuestas, no incluye las actuaciones
necesarias para realizar la sefializacién de otras nuevas vias proyectadas a
futuro que no sean las contempladas en este proyecto o las modificaciones de
las instalaciones previstas.

e Subsistema Material Rodante: Habrd de comprobarse el gdlibo de implantacion
de obstdculos y la resistencia de la via a las cargas de aceleracidn y frenado
ejercidas por el material rodante.

e Subsistema Explotacién: Se deberd estudiar si existe afectacion a la circulacion

ferroviaria existente, de modo que se coordinen los trabajos a realizar.
Quedan fuera del alcance del presente andlisis las amenazas a los subsistemas no

descritos en el epigrafe 5.1 objetivo del sistema.

5.3 IDENTIFICACION DE INTERFACES FISICAS Y FUNCIONALES ENTRE

SUBSISTEMAS Y COMPONENTES

El cambio que se propone en el presente documento y realizado a través de las
actuaciones descritas en los apartados anteriores podrd afectar al subsistema de CMS.
A continuacidn, se identifican las interfaces creadas en el subsistema que podrian

verse afectadas:
e CMS - Energia
- Se analizardn los peligros generados por la ejecucion de las instalaciones de
sefalizacién y las puestas de tierra asociadas.
e CMS - Infraestructura

- Se analizardn los peligros generados por la ejecucion de las instalaciones de
sefalizacién de la nueva red ferroviaria interior del Puerto Exterior de A

Coruna a lo largo del trazado dmbito del proyecto.
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e CMS - Material rodante

- Se analizardn la afeccidn a los gdlibos disefiados.

e CMS - Sistema ferroviario explotacion y gestién del tréfico.

- No se prevén afecciones.

5.4 ENTORNO Y FRONTERAS DEL SISTEMA

Se considera que las actuaciones recogidas en el Proyecto no afectan al entorno del
sistema en lo que se refiere al flujo energético y térmico, choques, vibraciones,

interferencias electromagnéticas y uso operativo.

5.4.1 SITUACION ACTUAL.

Las actuaciones se enmarcan en el Puerto Exterior de A Coruna. Actualmente no

disponen de instalaciones ferroviarias.

5.5 LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD EXISTENTES

A la hora de ejecutarse los trabajos objeto del proyecto se tendrdn en cuenta las

siguientes medidas de seguridad:

e Procedimientos para trabajos en via

o Encargados de trabajo y/o pilotos de seguridad/ Responsables
técnicos/Coordinador de Trabajos

o NAR 6/16 “Trabajos Compatibles con la Circulacién de Trenes y Actividades de
Regulacion Especifica”

e NAR 9/18 “COORDINACION DE TRABAJOS”

e ACAE

e Acta de trabajos

e Acuerdo Marco

6 ANTECEDENTES.
6.1 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

El presente proyecto se localiza en el Puerto Exterior de A Corufia. A fecha de redaccién
del proyecto, el Puerto Exterior no cuenta con una red ferroviaria interior. Se proyecta
una configuracién de 4 vias de ancho mixto (ibérico y UIC) de distinta longitud. Tiene
una longitud total aproximada de 2,419 km. No se prevé a corto plazo que las vias se

electrifiquen.

Asimismo, el dmbito del proyecto se extiende hasta el puesto central del CTC de
Ourense, desde donde se prevé el telemando del nuevo ENCE del Puerto Exterior, y hasta

el ENCE de la estacién de A Coruna con el que se establecerd la interfaz de Bloqueo.

La Autoridad Portuaria de A Corufia anuncid con fecha 25 de febrero de 2004 el
concurso para la contratacidn de las obras de las Nuevas Instalaciones en Punta
Langosteira (Puerto Exterior de A Corufa). Las obras, ubicadas en el municipio de
Arteixo, se iniciaron el 11 de marzo de 2005 y ya han finalizado. Se ha concluido,
igualmente, una primera fase de urbanizacién de los espacios anteriores, tras la que se

han realizado las primeras operaciones portuarias.

El 16 de abril se publicé en el B.O.E la Resolucion de la Secretaria de Estado de
Planificacién e Infraestructura Ferroviarias, por la que se anuncia la licitacion mediante
un proceso abierto y sujeto a criterios de adjudicacion, del contrato de servicios para
la redaccion del "Estudio informativo del acceso ferroviario al puerto exterior de A

Corufia en Punta Langosteira”.

Con fecha 19 de octubre de 2010 se publica en el B.O.E. el anuncio de adjudicacién, por
parte de la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias, del contrato de redaccién
del “Estudio Informativo del Acceso Ferroviario al Puerto Exterior de A Coruna en Punta

Langosteira” a la UTE Iceacsa Consultores S.L.U. y Proyfe S.L.
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El 24 de octubre de 2011, se firma el “Convenio entre el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria de A Corufia, de conexidn de las
Infraestructuras Ferroviarias del Puerto de interés general de A Corufia con la Red
Ferroviaria de interés general administrada por la Entidad PUblica Empresarial

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias”.

En el BO.E. de 7 de marzo de 2016 de se publica la Resolucién del Organo de
Contratacion de la Autoridad Portuaria de A Corufia por la que se anuncia licitacion de
la asistencia técnica para la redaccidn del Proyecto constructivo del acceso ferroviario
al Puerto Exterior de A Corufia en Punta Langosteira. La fecha de envio del anuncio al

"Diario Oficial de la Unién Europea” de dicha Resolucion: 24 de febrero de 2016.

El 28 de junio de 2016, la Mesa de Contratacion de la Autoridad Portuaria de A Corufiq,
emitié propuesta de adjudicacion del contrato a la UTE IDOM Ingenieria y Consultoriq,
SAU y NOVOTEC Consultores, S.A, para su elevacion al Consejo de Administracion. La
propuesta fue aprobada en sesidn ordinaria celebrada el 30 de junio de 2016. El contrato
de “Asistencia Técnica para la Redaccidén del Proyecto Constructivo del Acceso
Ferroviario al Puerto Exterior de A Corufa en Punta Langosteira y del Proyecto
Constructivo de la Red Interior del Puerto Exterior de A Corufia” se firmo en 19 de Julio de

2016.

El 27 de abril de 2021 el Consejo de Ministros acordé la aprobacion del PRTR y su remision
a la Comisién Europea para continuar con el trdmite de aprobacién previsto en el
Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo de 12 de febrero de
2021 por el que se establece el Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia (MRR). El
pasado 6 de julio de 2021 el Consejo de la Unidn Europeaq, a propuesta de la Comisién
Europea, adoptd la Decisidn de Ejecucion relativa a la aprobacién de la evaluacion del

PRTR de Espaia.

Dentro de este proyecto de inversién financiable se incluirdn los costes resultantes del

presente ENCARGO DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE A CORUNA A LA SOCIEDAD MERCANTIL

ESTATAL INGENIERIA Y ECONOMIA DEL TRANSPORTE S.ME. MP, S.A. (INECO) PARA LA
PRESTACION DE SERVICIOS DE REVISION, ACTUALIZACION DEL DISENO, ADECUACION POR
CAMBIOS NORMATIVOS, TECNICOS Y ECONOMICOS, Y NUEVA REDACCION DE LOS
PROYECTOS CONSTRUCTIVOS DE LA RED FERROVIARIA INTERIOR DEL PUERTO EXTERIOR DE A
CORUNA.

6.2 ANTECEDENTES TECNICOS

A continuacién, se relacionan los documentos que constituyen los antecedentes

técnicos al actual proyecto:

e El 11 de junio de 2008, la Direccidn General de Carreteras del Ministerio de
Fomento plantea la Orden de Estudio del “Estudio Informativo. Prolongacién del
acceso al Puerto Exterior de A Corufia” (clave EI4-LC-16), que debe analizar la
prolongacion del trazado aprobado en el Estudio EI-4-LC-12 para conectarlo con
la Red Estatal de Carreteras.

e En diciembre de 2009, la Direccidn General de Carreteras aprueba el “Proyecto
de Construccion: Acceso al Puerto Exterior de A Coruna”, redactado por ICEACSA-
PROYFE.

e En cuanto a la red ferroviaria del entorno, ya han sido ejecutadas y puestas en
servicio las obras correspondientes al Eje AtlGntico de Alta Velocidad en sus
tramos Cerceda-Meirama, Meirama-Bregua, Variante de Bregua, Uxes-
Pocomaco y Pocomaco-San Cristobal.

e “Estudio de Viabilidad del Acceso Ferroviario al Puerto Exterior de A Corufa”, de
septiembre de 2008, presentado por la Autoridad Portuaria de A Corufig, en
coordinacién con Puertos del Estado y la Direccién Gral. de Infraestructuras
Ferroviarias.

e “Estudio Informativo del Acceso Ferroviario al Puerto Exterior de A Corufa en

Punta Langosteira”, redactado por la Direccidon General de Ferrocarriles del
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Ministerio de Fomento con fecha junio de 2014, se consideran cuatro alternativas
de trazado de acceso al puerto (1, 2A, 2By 3).

e “Estudio de Costes de Operacion del Ferrocarril en Punta Langosteira”, de octubre
de 2015, presentado por la empresa TYPSA, a peticion de la Autoridad Portuaria
de A Coruia, con el objetivo de estudiar los costes de operacién de las
alternativas 2A y 2B con las modificaciones planteadas en el estudio del 26 de
enero de 2015.

e En mayo de 2014, se aprueban los planos referidos a “Poliducto Puerto Exterior.
Secciones Tipo. Linea Regular.”. Entre los meses de diciembre de 2014 y junio de
2016, se aprueban los planos de “Poliducto del Puerto Exterior. Fase FEL” por la
empresad Intecsa Inarsa para la empresa Repsol.

e En marzo de 2016 se redacta el “Informe Andlisis de Situacidn y Propuestas de
Actuacidn. Puerto A Coruia”, presentado por la empresa Ineco.

e “Redaccidn del Estudio de Capacidad para la Conexion del Eje Atladntico de Alta
Velocidad con el Puerto Exterior de A Coruia”, realizado en octubre de 2016 por
la empresa Ineco.

e “Descripcidon de la Alternativa de Conexién Propuesta por Adif”, realizado en
octubre de 2016 por la empresa Ineco.

e “Proyecto Modificado del de Ejecucion de las nuevas instalaciones portuarias en
Punta Langosteira (A Corufia)” realizado conjuntamente por las empresas
DRAGADOS, SATO, COPASA y FPS, en junio de 2009.

e Actualizacién del Andlisis de la Distribucién Interior de Concesionarios y Sistema
de Carga. Mayo 2017. Realizado por la UTE Idom — Novotec, donde se recoge la
distribucién de vias interior, las zonas de carga y descarga y las maniobras de
los trenes.

e Cartografia digitalizada a escala 1:1000 correspondiente a un vuelo realizado en

diciembre de 2016.

e “Proyecto Constructivo del Acceso Ferroviario al Puerto Exterior de A Corufia en
Punta Langosteira”, redactado por ldom y Novotec con fecha septiembre de 2021.
e “Proyecto Constructivo de la Red Interior del Puerto Exterior de A Coruna”,

redactado por Idom y Novotec con fecha diciembre de 2019.

7 DESCRIPCION DEL PROYECTO.

El dmbito de las actuaciones a realizar en este proyecto sobre el Puerto Exterior de A
Corufig, circunscritas al dmbito ferroviario, contemplan la ejecucion de la nueva red
ferroviaria del Puerto Exterior. Se enmarca entre la senal de avanzada al Puerto Exterior
E'2P situada aproximadamente en el PK 2+534 del Ramal de Acceso Ferroviario al Puerto
Exterior, y las toperas finales de las vias 1, 3, 5y 7, con los nuevos trazados a lo largo del

Puerto Exterior y con la configuracién definitiva de vias.

Ademads, para comprender el conjunto de las actuaciones y la funcionalidad de la red
ferroviaria interior del Puerto Exterior, es necesario ampliar el Gmbito de estudio mdas
alléd del Ramal de Acceso Ferroviario al Puerto Exterior hasta la bifurcacion de las vias

del eje Atléntico (triGngulo A) y hasta la estaciéon de A Coruda.

El objetivo de la actuacién consiste en el disefio de las instalaciones de senalizacion,
sistemas de proteccidn del tren y telecomunicaciones a lo largo del trazado dmbito del

proyecto.

El dmbito del Proyecto se extiende hasta la estacién de A Corufig, con la que se

establecerd un bloqueo tipo BAU (blogueo automatico en via Gnica).

Para la realizacién de todas las actuaciones proyectadas, considerando todos los

condicionantes propios de la obrag, se ha previsto un plazo de catorce (14) meses.
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8 METODOLOGIA DEL PROCESO DE GESTION DE RIESGOS.

El Proceso de Gestidon de Riesgos consiste en analizar y evaluar si el conjunto de las

actuaciones proyectadas repercute o no en la seguridad del sistema ferroviario.

Para ello, se estudia el impacto de cada una de las acciones incluidas en el proyecto
desde el punto de vista de la seguridad en la circulacién, identificando los posibles

peligros.

La metodologia empleada es la que queda reflejada en los “Reglamento de Ejecucion
(UE) n°402/2013 de la Comisién, de 30 de abril de 2013, relativo a la adopcién de un
Método Comn de Seguridad (MCS) para la evaluacién y valoracién del riesgo y por el
que se deroga el Reglamento (CE) n°352/2009” y “Reglamento de Ejecucién (UE)
2015/1136 DE LA COMISION de 13 de julio de 2015 por el que se modifica el Reglamento de
Ejecucion (UE) n°402/2013 relativo a la adopciéon de un método comun de seguridad

para la evaluacién y valoracidn del riesgo”.

El Reglamento 402/2013 establece, en el Anexo |, 4 puntos principales que describen el

proceso de gestion de riesgos:

o Definicion del sistema.
« Determinacién del peligro (o riesgo).
e Valoracién del riesgo.

e Demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad.

Para plasmar el proceso de gestion del riesgo se ha elaborado un Registro Especifico

de Peligros, que constituye una herramienta eficaz para ello.

En el citado registro se mostrard el estado de cada uno de los riesgos identificados y el

estado en la seguridad de las instalaciones.

Los subsistemas en los que se realiza este registro de peligros son: CMS

a) Definicién del sistema

Consiste en describir técnica y funcionalmente las actuaciones propuestas para las
obras que se incluyen en el “PROYECTO DE SISTEMA DE CONTROL, MANDO Y
SENALIZACION (cMS) DE LA RED DE FERROCARRIL DEL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.".

La definicion del sistema se ha realizado en los apartados 5.3 Identificacion de
interfaces fisicas y funcionales, 5.4 Entorno y fronteras del sistema y 7 Descripcidn del
proyecto, en los que se han definido tanto la justificacion de la solucién adoptada como
la descripcidn de las actuaciones. Por Gltimo, en el apartado 1.2 Hipdtesis de partida

queda definido el alcance para la evaluacidn del riesgo.

b) Determinacion del peligro

Para la determinacién de los peligros, o identificacion de las amenazas, que implican
las obras definidas en el proyecto se ha analizado el impacto que éstas tienen para la
seguridad de la circulacién. Se ha seguido para la determinacion e identificaciéon de
peligros una tormenta de ideas, el juicio del experto, el procedimiento interno PD-PE-

DS.RL-007 de Ineco

c) Valoracion del riesgo

Los principios aplicables para la aceptacion del riesgo, de acuerdo con lo indicado en

los Reglamentos 402/2013 y 2015/1136, pueden ser:
a. Aplicacion de cédigos practicos.
b. Comparacién con sistemas de referencias similares.
c. Estimacién explicita del riesgo.

Se analiza si los riesgos identificados, pueden ser controlados mediante la aplicacion
de cbédigos prdcticos o sistemas de referencia y se analiza si existen desviaciones
respecto a los mismos. Unicamente en caso de no poderse controlar los riesgos usando

codigos prdcticos o sistemas de referencia se recurrird a una demostracion de la
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aceptabilidad del riesgo mediante una valoracion y estimacién explicita del riesgo. Los
riesgos derivados de esos peligros serdn estimados cuantitativa o cualitativamente, o
llegado el caso tanto cuantitativa como cualitativamente, teniendo en cuenta las

medidas de seguridad existentes.

En esta fase, se consideran seis posibles estados en los peligros detectados: abierto,
controlado, cancelado, compartido o transferido, gestionado o cerrado, calificGndose

con el siguiente criterio:

e Abierto: estado inicial asignado cuando se identifica una situacién de peligro.

e Controlado: el proceso de evaluaciéon de riesgos se completd y se identificaron
los requisitos de seguridad que, una vez implementados, serdn suficientes para
controlar el peligro y riesgo asociado a un nivel aceptable.

e Cancelado: se ha determinado que la situacion de peligro potencial y su riesgo
asociado no es una situacidn de peligro real, o que estd completamente
contenida dentro de otro peligro, por o que no es necesario tomar medidas
adicionales. Se debe tener cuidado con este estado, ya que una vez que un
peligro se marca como cancelado, es poco probable que reciba mdas
consideracién o examen.

e Compartido: la situacion de peligro, su riesgo asociado y sus medidas de control
han sido compartidas con otro actor que, después de su aceptacidn, asume la
responsabilidad del cumplimiento de los requisitos de seguridad a su cargo para
controlar el riesgo. El Representante del proponente/titular del sistema seguira
encargado de gestionar el peligro.

e Gestionado: Un peligro se considera gestionado cuando el cumplimiento y
demostraciéon de todos los requisitos de seguridad relacionados con el riesgo
asociado y cualquier otra accidén relacionada se ha completado
satisfactoriamente, por lo que no se requieren acciones adicionales para la
etapa de implementacion. Sin embargo, se debe tener en cuenta que algunos

requisitos de seguridad sélo pueden implementarse completamente o

confirmarse con evidencia una vez que el sistema esté en funcionamiento.
Puede ser Util, en algunos casos, describir un peligro y su riesgo asociado como
‘gestionado para el disefio, ‘gestionado para la puesta en servicio, etc., para
reconocer que se han implementado requisitos de seguridad adecuados para
las diferentes etapas de la implementacién.

« Cerrado: Situacién del peligro tras la puesta/entrada en servicio de la actuacién
de cambio técnico, organizativo y de explotacién, cuando previamente a la
misma se encuentre en estado de “Gestionado” o “Cancelado”. En el REP se
evidenciard la demostraciéon del cumplimiento de los requisitos de seguridad,
por medio de procedimientos o normas en el que se especifiquen los ACRS
responsables del cumplimiento de los requisitos de seguridad. Dicho REP deberd
seguir manteniéndose como parte del SGSC, quedando integrado en el RGP

(punto 4.11. del Anexo | del RUE 402/2013).
d) Demostracién del cumplimiento de los requisitos de seguridad.

La identificacién de las medidas de seguridad incorporadas en el proyecto constituye
la demostracion de su aplicacién vy, por tanto, se garantiza que, como minimo, el
proyecto mantiene un nivel de seguridad aceptable, estando asi justificado el cierre en

fase de proyecto de los peligros identificados.

9 IMPACTO POTENCIAL DE LAS ACTUACIONES
PROYECTADAS.

Se procede a analizar y evaluar si el conjunto de las actuaciones proyectadas

repercute o no en la seguridad del sistema ferroviario.

Para ello se analiza y evalia el impacto de cada una de las acciones incluidas en el
proyecto desde el punto de vista de la seguridad en la circulacién, identificando los

posibles peligros.
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El resultado del andlisis descrito se recoge en el Apéndice 1, en el registro especifico de

peligros.

Para cada uno de los riesgos detectados, se comprobard si cumple algin cédigo
practico que permita su mitigacion, y se comprobard que ha sido incluido en el
proyecto. Si el cédigo se ha aplicado, el nivel de riesgo se considera aceptable y en
caso de haber desviaciones, se analizard la influencia en la seguridad derivada del no

cumplimiento

En caso de no existir cédigo préctico aplicable para algun peligro detectado, se
buscardn sistemas de referencia validos y Unicamente en caso de no ser posible

aplicar los métodos citados, se realizard una estimacién explicita del riesgo.

El proceso se describe en el punto siguiente.

10 PROCESO DE GESTION DE RIESGOS.
101 VALORACION DEL RIESGO ANTES DE LA APLICACION DE LAS

MEDIDAS DE SEGURIDAD

En el caso del andlisis realizado se han aplicado criterios cualitativos, basados en la
experiencia y conocimiento del sistema ferroviario por parte del equipo de trabajo

encargado del andlisis, partiendo de la base de peligros de Adif, ampliada por Ineco.

El proceso seguido analiza la descripcién de la actuacién, considerando sus partes
esenciales y los motivos por los cuales dichas partes esenciales o elementales podian
fallar o colapsar una vez ejecutadas. Es decir, trata de identificar puntos débiles de las

distintas partes de la actuacion.

Dado que no siempre se dispone de estadisticas relativas a incidentes en la red
ferroviaria, es criterio del equipo redactor del presente Anejo, el considerar como
intolerable cualquier riesgo significativo detectado, por lo que todos exigen medidas

mitigadoras para su cierre

El resultado, tal como ya se ha comentado, se ha recogido en un Registro Especifico de

Peligros (Apéndice 1).

10.2 MEDIDAS MITIGADORAS PROPUESTAS

Los principios de aceptacién contemplados en los Reglamentos 402/2013 y 2015/1136,
son el de cbdigos prdcticos, el del andlisis de similitud con sistemas de referencia y la

estimacioén explicita.
Los cddigos prdacticos deben satisfacer como minimo los siguientes requisitos:

a) deben gozar de amplio reconocimiento en el sector ferroviario; en caso
contrario, los codigos prdcticos deberdn justificarse y ser aceptables para el

organismo de evaluacién;

b) deben ser pertinentes para el control de los peligros considerados en el
sistema objeto de evaluacién; serd suficiente para considerar pertinente un
codigo prdctico que se haya producido una aplicaciéon acertada a casos
similares a la hora de gestionar los cambios y controlar de forma efectiva los
peligros determinados en un sistema, segun el sentido del presente

Reglamento;

c) previa solicitud, deberdn ponerse a disposicién de los organismos de
evaluacion para que puedan evaluar o, en su caso, reconocer mutuamente,
de conformidad con el articulo 15, apartado 5, la idoneidad tanto de la

aplicacion del proceso de gestion del riesgo como de sus resultados.

Si uno o mds peligros son controlados por codigos prdacticos que cumplen los requisitos
de los pdarrafos anteriores, los riesgos asociados a estos peligros se considerardn

aceptables.

Un sistema de referencia deberd satisfacer al menos los siguientes requisitos:
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a) haber acreditado en la prdctica un nivel aceptable de seguridad y seguir
estando por ello autorizado en el Estado miembro donde se vaya a introducir

el cambio;
b) tener funciones o interfaces similares al sistema evaluado;
c) utilizarse en condiciones de explotacién similares al sistema evaluado;
d) utilizarse en condiciones ambientales similares al sistema evaluado.

Siun sistema de referencia cumple los requisitos enumerados anteriormente, por lo que
respecta al sistema objeto de evaluacion, los riesgos asociados a los peligros cubiertos

por el sistema de referencia se consideran aceptables.

Ello significa que el uso de los cddigos prdcticos y el del andlisis con sistemas de
referencia similares, en caso de utilizarse, se consignard en el registro de peligros como

requisito de seguridad para los peligros pertinentes.

En caso de no ser posible la mitigacion a través de cbédigos prdcticos ni sistemas de

referencia, se deberd realizar una estimacion explicita del riesgo.

Los riesgos derivados de esos peligros serdn estimados cuantitativa o
cualitativamente, o llegado el caso tanto cuantitativa como cualitativamente, teniendo

en cuenta las medidas de seguridad existentes.

La aceptacién de los riesgos estimados se evaluard utilizando criterios de aceptacién
del riesgo derivados de requisitos (o basados en los mismos) que figuren en la
legislacion de la Unidn o en normas nacionales notificadas. En funcién de los criterios
de aceptacion del riesgo, la aceptacién del riesgo podrd evaluarse individualmente
para cada peligro asociado o para la combinacion de todo el conjunto de peligros

considerados en la estimacion explicita del riesgo.

Si el riesgo estimado no es aceptable, se definirdn y ejecutardn medidas de seguridad

adicionales a fin de reducir el riesgo a un nivel aceptable.

Cuando el riesgo asociado a un peligro o a una combinacidn de peligros se considere
aceptable, las medidas de seguridad definidas se consignardn en el registro de

peligros.

La valoracién y la estimacion explicita del riesgo deberdn satisfacer por lo menos los

siguientes requisitos:

a) los métodos utilizados para la estimacién explicita del riesgo deberan reflejar
correctamente el sistema evaluado y sus para@metros (incluidos todos los modos de

explotacion)

b) los resultados deberdn ser suficientemente exactos como para constituir una
base sdlida a efectos decisorios. Los pequefios cambios en las hipbtesis o

requisitos previos no deberdn alterar de manera importante los requisitos

Las medidas mitigadoras propuestas se incluyen en el Registro Especifico de Peligros

(Apéndice ).

1 LISTADO DE NORMATIVA APLICADA AL DISENO
RELACIONADA CON LA SEGURIDAD EN CIRCULACION.

El siguiente listado de normativa se incluye en el Apéndice 1 Registro Especifico de
Peligros, en el cuadro o matriz de amenazas en la columna de cumplimiento de coédigo

prdctico.

Esta normativa de aplicacidon, como la identificacion del peligro, son acordes con las

actuaciones incluidas en el proyecto.

e NAP 1.2.1.0 “Metodologia para el disefio del trazado ferroviario. 1¢ Edicidon”, enero
de 2021.

e NAS 154_2 “ASFA Digital Via. Reglas para la ubicacién de balizas. 2¢ Edicién”,
diciembre de 2021.

e NAS 03.432.800 “Normas sobre explotaciéon y seguridad de enclavamientos

eléctricos. 19 Edicion”, febrero de 1976.
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NAS 811 “Disefio de instalaciones de control, mando y sefalizacion. 19 Edicion”,
enero de 2021.

NAS 813 “Enclavamientos electronicos. Proximidades y diferimetros de disolucion
de rutas, 19 Edicién”, junio de 2017.

NAS 814 “Enclavamientos electrénicos. Secuencias de aspectos de sefales. 1°
Edicién”, enero de 2020.

NAS 818 “Enclavamientos electronicos. Bloqueos automdaticos, de liberacion
automatica y de control automadtico. 1° Edicién”, de enero de 2021.

NTC 020.95 “Distancias de frenado y Sefales. 29 Edicién”, de noviembre de 1995.
NAV 5.0.11_2 “Senalizacion fija relativa a Infraestructura y Via. 2¢ Edicidn”, enero
de 2019.

CENELEC UNE-EN 50122:2011 “Aplicaciones ferroviarias. Instalaciones fijas.
Seguridad eléctrica, puesta a tierra y circuito de retorno”.

CENELEC UNE-EN 50126:2018 “Aplicaciones ferroviarias. Especificacion vy
demostracién de la fiabilidad, la disponibilidad, la mantenibilidad y la seguridad
(RAMS).”

CENELEC UNE-EN 50128:2012 “Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de
comunicacién, sefalizacién y procesamiento. Software para sistemas de control
y proteccidn del ferrocarril.”

CENELEC UNE-EN 50129:2020 “Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de
comunicacién, sefalizacibn y procesamiento. Sistemas electrénicos
relacionados con la seguridad para la seAalizacion.”

RD 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del
Sector Ferroviario.

RD 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacién
Ferroviaria.

Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la que se aprueba la "Instruccién

ferroviaria de gdlibos”.

o Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la que se aprueba el Catélogo
Oficial de Sefiales de Circulacién Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés
General.

e ET 03.365.003.7_2MIE “ASFA digital via. 2? Edicion+MI1+Erratum”, de enero de 2020.

e ET 03.365.009.4_2 “Conjunto soporte protector polivalente baliza ASFA a carril. 2°
Edicion”, de julio de 2018.

e ET 03.365.011.0_1M1 “Sefales luminosas modulares para focos led. 1¢ Edicion+M1”,
de enero de 2020.

e ET03.365.501.0 “Focos Led para sefiales luminosas modulares. 19 Edicién”, de junio
de 2017.

e ET03.365.006.0_3 “Suministro de sefiales alfanuméricas. 3? Edicidon”, de marzo de
20065.

e ET 03.365.055.7_2E “Cajas polivalentes para instalaciones de sefalizacion. 2
Edicibn+Erratum”, de julio de 2021.

e Sistema de Gestidén de Seguridad en la Circulacién ADIF-M-07.

12 JUSTIFICACION DE LA APLICACION EN EL PROYECTO DE
LOS CODIGOS PRACTICOS EN PLIEGO, PLANOS O ANEJO
DEL PROYECTO.

Se ha dado cumplimiento a esta condicion en el Apéndice 1 Registro Especifico de
Peligros y Hoja complementaria, en el cuadro o matriz de amenazas al especificar en
el mismo en la columna Demostracién del cumplimiento de requisitos de seguridad:
los anejos, planos con sus nameros, apartados del pliego y del presupuesto en los

cuales se ha aplicado la normativa al materializar o redactar el proyecto.
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13 JUSTIFICACION DE LA PERTINENCIA DE LA APLICACION DE
ESTA NORMATIVA.

La normativa recogida en la columna “Requisito de seguridad” de la matriz de Hoja
complementaria en el Apéndice 1 incluye, fundamentalmente, reales decretos,
reglamentos y normas de obligado cumplimiento, asi como normas de reconocida

validez y uso ampliamente extendido.

Por tanto, se considera que su pertinencia para la mitigacioén de los riesgos detectados

estd fuera de toda duda.

14 ANALISIS DE LAS EXCEPCIONES SOBRE EL CUMPLIMIENTO
DE CODIGOS PRACTICOS Y MEDIDAS PARA CONTROLAR
EL RIESGO DERIVADO DE DICHAS EXCEPCIONES.

En este caso no se han producido excepciones al cumplimiento de la normativa.

15 CONDICIONES DE USO O APLICACION CUYO
CUMPLIMIENTO SE DEBE VERIFICAR EN FASES
POSTERIORES O POR OTROS AGENTES O POR OTROS
SUBSISTEMAS.

A este aspecto se da cumplimiento en los apartados 17 Resultados y 18 Conclusiones
del presente informe, en los cuales se mencionan los peligros que quedan abiertos y
que por lo tanto se comparten con otros agentes intervinientes en la seguridad del
Proyecto en fases posteriores del ciclo de vida del mismo, en las cuales se deberd volver
a evaluar un andlisis de seguridad con la identificacién y cierre de los riesgos que

puedan ser significativos para la seguridad del sistema ferroviario en dichas fases.

Se ha definido por parte de los responsables del Proyecto de CMS el tipo y la posicidn
de los elementos de seguridad a instalar para que se puedan definir la via en placa de

forma que los elementos metdlicos de esta no produzcan interferencias en los sistemas

de sefalizacién. Se ha realizado la comunicacion con los responsables del proyecto de
Via y éstos han dado su conformidad a recoger en su proyecto las actuaciones

necesarias para mitigar el riesgo.

La ejecucidn de la via en placa es compatible con las Instalaciones de sefializacion de
forma que no se produzcan interferencias entre los elementos metdlicos de la via

(armado, etc.) y los sistemas de sefalizacién a instalar.

En las fases posteriores de la actuacion, a la hora de realizar el correspondiente andlisis
de riesgos, se deberd comprobar la implantacion de los cédigos prdcticos y resto de
requisitos de seguridad que han sido utilizados para mitigar los peligros en fase de

Proyecto, y los requisitos definidos en el Registro Especifico de Peligros.

16 RESUMEN DEL PROCEDIMIENTO DE DISNO SEGURO.

Dada la actual fase de proyecto, todavia faltan comunicaciones del procedimiento
general de Disefio Seguro. En fases posteriores se incluirdn la Declaracion de

significatividad y la Evaluacidn Independiente.

17 RESULTADOS.

El andlisis de riesgos se ha realizado sobre la documentaciéon que constituye el
“PROYECTO DE SISTEMA DE CONTROL, MANDO Y SENALIZACION (cMSs) DE LA RED DE
FERROCARRIL DEL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.”, limitdndose el alcance del estudio

a los peligros asociados a la fase de disefio.

En el presente proyecto, para la mitigacion de los riesgos, se ha utilizado en todos los
casos la implantacion de codigos prdcticos y a la estimacion explicita, no habiendo

sido necesario recurrir a la comparacion con sistemas de referencia.

Los resultados obtenidos del andlisis de riesgos realizado con motivo de las obras que

se incluyen en el citado proyecto son:
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Se han identificado veintiséis (26) peligros en las obras contempladas en el Proyecto
“PROYECTO DE SISTEMA DE CONTROL, MANDO Y SENALIZACION (CMS) DE LA RED DE
FERROCARRIL DEL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.”.

Para los veintiséis (26) peligros detectados existen medidas mitigadoras identificadas,
que afectan, en segln qué casos, al ADIF, a la APAC, a las empresas que ejecuten las

obras e instalaciones proyectadas, o a ambos.

De los veintiséis (26) peligros detectados, dieciséis (16) han sido mitigados en fase de
proyecto con las medidas mitigadoras aportadas, segun el detalle expuesto en el
apéndice 1y diez (10) han sido compartido con otros agentes que intervendrdn en la

seguridad del proyecto en fases posteriores.

En fases posteriores de la actuacion se deberd volver a evaluar un andlisis de seguridad
con la identificacion y cierre de los riesgos que puedan ser significativos para la

seguridad del sistema ferroviario en dichas fases.

18 CONCLUSIONES.

De acuerdo al procedimiento de gestion de riesgos, por el que se han estudiado
exhaustivamente, segin los Reglamentos (UE) n° 402/2013 y (UE) n°2015/1136, los cuatro
puntos principales a seguir (definicién del sistema, determinacién del peligro o riesgo,
valoracion del riesgo y demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad),
se evidencia que las obras proyectadas en el “PROYECTO DE SISTEMA DE CONTROL,
MANDO Y SENALIZACION (CMS) DE LA RED DE FERROCARRIL DEL PUERTO EXTERIOR DE A
CORUNA.” son conformes con los citados Reglamentos, resultando aceptablemente

seguro el disefio de los subsistemas incluidos en proyecto.

Se ha comprobado que las actuaciones previstas en el presente proyecto afectan a la
seguridad en la circulacidén y por consiguiente se han incorporado las medidas de
seguridad necesarias para controlar los peligros a un nivel aceptable, siendo su

justificacion el presente estudio y la matriz de riesgos respectiva que se incluye en el

Apéndice 1 Registro Especifico de Peligros. En la misma se han analizado todos los
peligros y se ha comprobado que, en fase de proyecto, han sido adoptadas las

medidas necesarias para su mitigacion o exportacion.

Las actuaciones indicadas se han evaluado para fase de Proyecto, y la gestién de
peligros detectados se ha realizado sbélo en lo concerniente a esta fase. Este estudio se
centra en analizar la seguridad del disefio del sistema, por lo que no se analiza la
seguridad laboral en fase de construccién, que serd objeto del Plan de Seguridad y
Salud de la obra y del cumplimiento del Plan Marco, que deberd estar firmado de forma

previa a la aprobacion del proyecto.

A modo de resumen, se han detectado veintiséis (26) peligros, de los que se ha
realizado una evaluacién previa de riesgos para dieciséis (16) de ellos, obteniendo
como resultado que el riesgo es aceptable. Para el resto de los peligros detectados
para el subsistema de CMS se gestionan en fase de proyecto diez (10) que han sido

compartidos con otros agentes que intervendrdn en una fase posterior del cambio.

Tal como se ha sefialado anteriormente, en fases posteriores de la actuacién, a la hora
de realizar el correspondiente andlisis de riesgos, se deberd comprobar la implantacién
de los cbdigos prdacticos que han sido utilizados para mitigar los peligros en fase de

Proyecto.

El Administrador Ferroviario, deber&d asegurarse de realizar las comunicaciones
pertinentes para dar traslado de todos los requisitos de seguridad, lo que incluye los
codigos prdcticos o sistemas de referencia empleados, a las diferentes dreas que
participaran en las siguientes fases del ciclo de vida del proyecto, entre ellas el drea de
construccién, para que sean tenidos en cuenta, asi como en otros proyectos vinculados

a éste.

Asi mismo el Administrador Ferroviario deberd realizar las comunicaciones necesarias

para cumplir con el articulo 6 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
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Ferroviario, con el articulo 109 del RD 929/2020 y con el Articulo 16 del Reglamento de

Ejecucién UE n° 402/2013.

Madrid, junio de 2023

POR INECO EMPRESA CONSULTORA
EL INGENIERO AUTOR DEL ANEJO PREVIO DE SEGURIDAD

D. José Maria Romero Tirado
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APENDICEI. REGISTRO ESPECIFICO DE PELIGROS
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Principio de aceptacion del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Control de la

Demostracién del

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

p a Estimacion Requisito de aceptacion Nivel de riesgo Estado del
Ne ID_RGP Posible C R ble de |
SUBSISTEMA INSTALACION ID_RGP ’ = ) osible Consecuencia | ;121 del riesgo ! ) i esponsavle de fa | gy residual " : Riesgo
D ELEMENTO - Riesgo (Causa/ Causa/Origen Mas severa Medida de seguridad B dela < requisitos de seguridad .
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) N . N (Aceptable/No (Desarrollar en hoja N - por el area (Aceptable/No N (Abierto-
REP Origen) (Accidente/Incidente) Aceptable) I taria*) Medida/Requisito bl Aceptable) (Desarrollar en hoja et
ceptable Estimacion explicita del riesgo complementaria res(';?;;::) € ceptable complementaria) C / dores/ d L
Cédigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X” o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
N/A") N/A") Probabilidad Severidad de emeds ?partado e",EI .que se
a empresa exige el cumplimiento del
Riesgo L
requisito
Se debera emitir el
Programa de
Explotacion
desarrollado con todos
los movimientos e
incompatibilidades, con
su correspondiente
andlisis de seguridad,
incluyendo toda la
sefializacion, incluso la
correspondiente a
Cambios Significativos
de Velocidad (CSV) y
Limitaciones de
Velocidad por
Infr truct LvI
1.1 nfraestructura (LVI), ADIFy APAC No Aceptable Controlado en proyecto Controlado
conforme al cuadro de
velocidades maximas,
declividad de la viay
porcentaje de frenado
de trenes. Los
correspondientes
programas de
explotacién deberan ser
emitidos por el ADIF y la
APAC
- Se debera elaborar el
cuadro de velocidades
maximas considerando
los cambios
significativos de
velocidad.
cMS bicacié . Se debera cumplir con la Documento n2l1. Anejo
: \cafu;n er/rorf\eli normativa: 16 Sistemas de
e sefiales y/o falta P,
INFRAESTRUCTURA Y . Colisién n Colisién -NAS 03.432.800 Sefializacion y Cerrado
1.2 ViA EXPLOTACION - - Descarrilamiento - de senalf:/s enla Descarrilamiento No Aceptable X N/A N/A N/A N/A (Explotacion y seguridad | NAS 03.432.800 Aceptable Proteccidn del Tren. para la fase
Explotacion de enclavamientos Apartado 5.1 de disefio
EXPLOTACION Proyectada eléctricos, 12 Edicion, de Enclavamiento
fecha Febrero de 1976) Electronico
Se debera cumplir con la Documento n2l1. Anejo
normativa: 16 sistemas de
- NAS 811 (Disefio de Seializacion y Cerrado
1.3 instalaciones de control, | NAS 811 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
mando y sefalizacion, Apartado 5 Descripcion de disefio
12 Edicion, de fecha de los Sistemas de
Enero de 2021). Sefializacion a Proyectar
Se debe.ra cumplir con la Documento nel. Anejo
normativa: ;
16 sistemas de
- NAS 814 P,
(Enclavamientos Sefializacion y Cerrado
14 P . NAS 814 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
electrénicos. Secuencias s .
o Apartado 5 Descripcion de disefio
de aspectos de sefiales, )
i de los Sistemas de
12 Edicién, de fecha Sefializacion a Proyectar
Enero de 2020). v
Se debera cumplir con la
normativa; Documento nelL. Anejo
- NAS 818 .
. 16 Sistemas de
(Enclavamientos P,
electrénicos. Blogueos Sefializacion y Cerrado
1.5 P q NAS 818 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
automaticos, de o
" ) . Apartado 5.1 de disefio
liberacién automatica y
. Enclavamiento
de control automdtico, Electrénico
12 Edicion, de fecha
Enero de 2021).
Documento n21. Anejo
Se debera cumplir con la 16 Sistemas de
normativa: Sefializacion y Cerrado
16 - NTC 020.95 (Distancias NTC 020.95 Aceptable Proteccion del Tren. p;:d‘izefgze
de frenado y sefiales) Apartado 5.9 Sefiales
Luminosas
Se debera emitir el
Programa de
Explotacion
™S . i desarrollado con todos
No consideracion de L
. los movimientos e
cambios : -
INFRAESTRUCTURA Y I incompatibilidades, con
Via . Colision significativos de Colisién su correspondiente
21 EXPLOTACION - - o - velocidad derivados S No Aceptable X N/A N/A N/A N/A P N ADIF y APAC No Aceptable Controlado en proyecto Controlado
Descarrilamiento de limitaciones Descarrilamiento analisis de seguridad,
MATERIAL RODANTE incluyendo la
temporales de Ao
i velocidad sefializacion
EXPLOTACION correspondiente a
Cambios Significativos
de Velocidad (CSV) y
Limitaciones de

PROYECTO DE
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Principio de aceptacion del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)
las tres opciones)
Control de la 5
Estimacion Requisito de aceptacion Nivel de riesgo BB REEmEL] Estado del
5 ) . o et
N SUBSISTEMA INSTALACION ID_RGP ! ID_RGE . Posible Consecuencia | ., ;o) gel riesgo ) . seguridad Responsabledela | ye roquisitos residual cumplimiento de los Riesgo
D ELEMENTO - Riesgo (Causa/ Causa/Origen Mas severa Medida de seguridad N aplicacién de la A requisitos de seguridad .
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) N N N (Aceptable/No (Desarrollar en hoja N o por el area (Aceptable/No N (Abierto-
REP Origen) (Accidente/Incidente) . Medida/Requisito (Desarrollar en hoja
Aceptable) a s e n complementaria*) i Cerrado)
Estimacion explicita del riesgo (Si/No) ia) C /
Cédigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X" o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
“NJA” “n/AY! Nombre d. tad. |
N/AT) N/A") | probabilidad | Severidad | de ombre de apartado en el que se
" empresa exige el cumplimiento del
Riesgo L
requisito
velocidad por
Infraestructura (LVI)
indicando la solucién
que se adopta en este
dltimo caso. Los
correspondientes
programas de
explotacion deberan ser
emitidos por el ADIF y la
APAC.
- Instalacién de balizas
ASFA para las
limitaciones temporales
de velocidad.
Se debe.ra cumplir con la Documento nel. Anejo
normativa: 16 Sistemas de
-NAV5.0.1.1_2 P
(Seﬁalizacién}i‘a Sefializacion y Cerrado
2.2 N J NAV5.0.1.1_2 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
relativa a . o
;. Apartado 5.8.1 Cambio de disefio
Infraestructura y Via, 22 IR
L Significativo de
Edicion, de fecha Enero Velocidad
de 2019).
Se debe.ra cumplir con la Documento nel. Anejo
normativa: "
16 Sistemas de
- NAS 814 P
(Enclavamientos Sefalizacion y Cerrado
23 P : NAS 814 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
electrénicos. Secuencias o
o Apartado 5.1 de disefio
de aspectos de sefiales, N
o Enclavamiento
12 Edicion, de fecha Electrénico
Enero de 2020).
Se debera cumplir con la
normativa: Documento n21. Anejo
- NAS 818 -
. 16 Sistemas de
(Enclavamientos PR
electrénicos. Blogueos Sefializacion y Cerrado
24 e 9 NAS 818 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
automaticos, de o
. " . Apartado 5.1 de disefio
liberacion automética y .
. Enclavamiento
de control automatico, Electrénico
12 Edicién, de fecha
Enero de 2021).
Documento n21. Anejo
Se debera cumplir con la 16 Sistemas de
normativa: Sefializacion y Cerrado
25 . . NTC 020.95 Aceptabl - la f:
- NTC 020.95 (Distancias CePLaRe | proteccién del Tren. B oo
de frenado y sefiales) Apartado 5.9 Sefiales
Luminosas
Se debera emitir el
Programa de
Explotacién
desarrollado con todos
los movimientos e
incompatibilidades
incluyendo la
sefializacion
correspondiente, con su
correspondiente analisis
de seguridad, y emitir el
CVM del tramo, con los
Cambios Significati
3.1 dzr\r/‘ellgzidlagg‘((‘:csa\/;\cjs ADIF y APAC No Aceptable Controlado en proyecto Controlado
Limitaciones de
Velocidad por
Infraestructura (LVI)
Ms Establecimiento indicando la solucién
. Colisié imulta de rut: Colisié ue se adopta en este
EXPLOTACION - - o en - simu anes ce rutas o sen No Aceptable X N/A N/A N/A NA | P
Descarrilamiento incompatibles entre Descarrilamiento dltimo caso. Los
EXPLOTACION . :
si correspondientes
programas de
explotacion y Cuadro de
Velocidades Maximas
deberdn ser emitidos
por el ADIF y la APAC.
Se debera contemplar la
siguiente medida:
~se fiebera instalary Documento n21. Anejo
configurar de forma )
16 Sistemas de
adecuada el ENCE, con PR
disefio "fail safe" v nivel Sefializacién y Cerrado
3.2 . . v . UNE-EN 50128 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
de integridad seguridad -
. Apartado 5.1 de disefio
SIL4, segin norma UNE- Enclavamiento
EN 50128, que impida el .
. Electrénico
establecimiento
simultdneo de rutas
incompatibles entre si.
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Principio de aceptacién del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

Control de la Demostracién del
. N Estimacién Requisito de aceptacion Nivel de riesgo Estado del
Ne ID_RGP Posible C R ble de |
D QUEGBE INSTALACION ELEMENTO L[ Riesgo (C;usa/ Causa/Origen o l\:a'sosnesve:r:enua (=R Medida de seguridad l es",‘ons'a' eA‘Ieelaa el =t (EEEIE] requisitos de seguridad [0
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) 8 N 8 " N (Aceptable/No 8! (Desarrollar en hoja 2 - por el drea (Aceptable/No q 0 N (Abierto-
REP Origen) ( I taria®) Medida/Requisito o ( en hoja @)
A Estimacion explicita del riesgo complementaria Ens & complementaria) c / dores/! d errado
Codigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X” o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
N/A) N/A) Probabilidad Severidad de emieds ?partado e"AEI .que s€
R empresa exige el cumplimiento del
4 requisito
Se deberan realizar las
pruebas necesarias,
teannzaor:n;ab::aa como Documento n21. Anejo
PO P3 16 Sistemas de
comprobacién de la Sefializacion Cerrado
adecuada funcionalidad RD 2387/2004 de 30 . Y
33 . - Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
del enclavamiento, de diciembre I
. Apartado 5.1 de disefio
cumpliendo el N
Enclavamiento
Reglamento del Sector P
. Electrénico
Ferroviario, Real
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre.
Se deberd contemplar la
siguiente medida:
- Se deberan asegurar
todos los elementos de
la ruta antes de
autorizar cualquier
circulacion e impedir el
accionamiento de
4.1 aparatos de via ADIFy APAC No Aceptable Controlado en proyecto Controlado
afectados por ruta
asegurada excepto
mediante
procedimientos de
emergencia, mediante
la correspondiente
Consigna emitida por el
ADIF y la APAC.
Se debera contemplar la
siguiente medida:
e fiebera instalary Documento n21. Anejo
configurar de forma )
16 Sistemas de
adecuada el ENCE, con I,
disefio "fail safe" y nivel Sefializaciény Cerrado
4.2 . . ¥ . UNE-EN 50128 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
de integridad seguridad o
. Apartado 5.1 de disefio
o™s Paso por aparatos SIL4, segin norma UNE- Enclavamiento
EXPLOTACION de via susceptibles EN 50128, de modo que Electrénico
i de alterar ruta s se impida el movimiento
E : .
INFRAESTRUCTURA Y ENCE - - Col‘lslcq - establecida o en CO\!SIOIT No Aceptable X N/A N/A N/A N/A de accionamientos en
VIA Descarrilamiento PR Descarrilamiento
posicién inadecuada una ruta asegurada.
EXPLOTACION APARATOS DE VIA parala r.uta Sg d.ebera con.templar la
establecida siguiente medida:
- Se debera instalar y .
) Documento n?1. Anejo
configurar de forma .
16 Sistemas de
adecuada el ENCE, con P
disefio "fail safe" y nivel Sefializacion y Cerrado
4.3 . . v . UNE-EN 50129 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
de integridad seguridad -
. Apartado 5.1 de disefio
SIL4, segun norma UNE- Enclavamiento
EN 50129, de modo que P
P o Electrénico
se impida el movimiento
de accionamientos en
una ruta asegurada.
Se deberan realizar las
pruebas necesarias,
tanto en fabrica como
en campo, ;.)fara Documento n21. Anejo
comprobacion de la )
: : 16 Sistemas de
adecuada funcionalidad P,
N . Sefalizacion y Cerrado
del accionamiento y su Real Decreto i
4.4 N Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
concordancia con el 2387/2004 s
. Apartado 5.1 de disefio
enclavamiento,
N Enclavamiento
cumpliendo el Electrénico
Reglamento del Sector
Ferroviario, Real
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre.
S.e debera confemplar @ Documento n21. Anejo
siguiente medida: )
i 16 Sistemas de
- Instalacién adecuada P
del ENCE, con disefio Sefializacion y Cerrado
5.1 e - UNE-EN 50129 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
fail safe" y nivel de .
. . . Apartado 5.1 de disefio
integridad seguridad N
. Enclavamiento
SIL4, segun norma UNE- Electrénico
EN 50129.
Colisié Fallo hard | Colisié & i
Ms ENCE ~ ~ olisién ~ allo hardware en el olisién No Aceptable X N/A N/A N/A N/A Se deberan reah?ar las
Descarrilamiento ENCE Descarrilamiento pruebas necesarias, .
A, Documento n21. Anejo
tanto en fabrica como "
en campo, para 16 Sistemas de
PO, p2 Sefializacién y Cerrado
5.2 comprobacién de la Real Decreto Aceptable Proteccién del Tren. ara la fase
- adecuada funcionalidad 2387/2004 P . p o
Apartado 5.1 de disefio
del hardware, .
" Enclavamiento
cumpliendo el Electrénico
Reglamento del Sector
Ferroviario, Real
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

Principio de aceptacién del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

Control de la el
Estimacién Requisito de aceptacion Nivel de riesgo (EEEREEREE] Estado del
Ne ID_RGP Posible C i R ble de | limiento de |
D UL INSTACACION ELEMENTO B[ Riesgo (C;usa/ Causa/Origen * l\:a'sosnesve:r:enua (I Medida de seguridad ! es",‘ons'a' eA‘Ieelaa Gy (R r:ulz?s‘i‘t::::: s: ueri::d [z
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) 8 N 8 " N (Aceptable/No 8! (Desarrollar en hoja 2 - por el drea (Aceptable/No q 0 N (Abierto-
REP Origen) ( I taria®) Medida/Requisito o ( en hoja @)
A Estimacion explicita del riesgo complementaria Ens & complementaria) c / dores/! d errado
Codigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X” o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
N/A) N/A) Probabilidad Severidad de emieds ?partado e"AEI .que s€
R empresa exige el cumplimiento del
8¢ requisito
Decreto 238772004 de
30 de diciembre.
Se debera contemplar la
siguiente medida: Documento n21. Anejo
- Se debera instalar y 16 Sistemas de
configurar de forma Sefializacion y Cerrado
6.1 adecuada el ENCE, con UNE-EN 50129 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
disefio "fail safe" y nivel Apartado 5.1 de disefio
de integridad seguridad Enclavamiento
SIL4, segin norma UNE- Electrénico
EN 50129.
Se debera cumplir con la Documento n21. Anejo
normativa: 16 Sistemas de
-NAS 03.432.800 Sefializacion y Cerrado
6.2 (Explotacion y seguridad | NAS 03.432.800 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
de enclavamientos Apartado 5.1 de disefio
eléctricos, 12 Edicion, de Enclavamiento
fecha Febrero de 1976) Electrénico
Se debera cumplir con la
normativa: Documento n21. Anejo
- NAS 813 -
. 16 Sistemas de
(Enclavamientos O
electrénicos. Sefializacion y Cerrado
6.3 o g NAS 813 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
Proximidades y -
e . Apartado 5.1 de disefio
diferimetros de
. - Enclavamiento
disolucién de rutas, 12 Electrénico
Edicién, de fecha Junio
de 2017).
Se deberd cumplir con la .
S Colisién Fallo software en el Colisién normativa: Documento n€1. Anejo
ENCE . . Descarrilamiento . ENCE Descarrilamiento No Aceptable X N/A N/A N/A VA Nassia 16 Sistemas de
EXPLOTACION (Enclavamientos Sefalizacion y Cerrado
6.4 P . NAS 814 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
electrénicos. Secuencias .
o Apartado 5.1 de disefio
de aspectos de sefiales, Encl "
12 Edicién, de fecha Elnecc:r\gnr::sn °
Enero de 2020).
Se debera cumplir con la
normativa: Documento n21. Anejo
- NAS 818 )
. 16 Sistemas de
(Enclavamientos P,
electronicos. Blogqueos Sefializaciény Cerrado
6.5 nicos. 2 od NAS 818 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
automaticos, de .
" 9 . Apartado 5.1 de disefio
liberacion automatica y
. Enclavamiento
de control automatico, Electrénico
12 Edicion, de fecha
Enero de 2021).
Se deberén realizar las
pruebas necesarias,
(t:nn::;n:abg:: como Documento n21. Anejo
PO, P2 16 Sistemas de
comprobacion de la PO
. N Sefializacién y Cerrado
adecuada funcionalidad | Real Decreto ”
6.6 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
del software, 2387/2004 o
. Apartado 5.1 de disefio
cumpliendo el N
Enclavamiento
Reglamento del Sector P
- Electrénico
Ferroviario, Real
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre.
Documento n21. Anejo
16 Sistemas de
Sefializacion y
Proteccién del Tren.
Apartado 5.1
Se debera cumplir con la Enclavamiento Cerrado
7.1 Falta d normativa UNE-EN 50126 Aceptable Electronico, Apartado para la fase
aade - UNE-EN 50126 5.9 Sefiales Luminosas, de disefio
concordancia entre
Apartado 5.10
el ENCE y los . N
elementos de Accionamientos de
Colisio R Colisié Aguja y Apartado 5.11
CMS ENCE - - o .|5|or? - campo (Circuitos de ° .|5|on. No Aceptable X N/A N/A N/A N/A .g Jay Ap: )
Descarrilamiento : o Descarrilamiento Sistema de Deteccién
Via, Sefiales,
|| antallas de Trenes
p . Se debera contemplar la
alfanuméricas y o . .
accionamientos) siguiente medida: Documento n21. Anejo
- Se debera instalar y 16 Sistemas de
configurar de forma Sefializacion y Cerrado
7.2 adecuada el ENCE, con UNE-EN 50129 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
disefio "fail safe" y nivel Apartado 5.1 de disefio
de integridad seguridad Enclavamiento
SIL4, seglin norma UNE- Electrénico
EN 50129.
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

Principio de aceptacion del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

Control de la 4
Estimacion Requisito de aceptaciéon Nivel de riesgo CasiEEtnct) Estado del
N2 ID_RGP Posible C i R ble de | limiento de |
SUBSISTEMA INSTALACION ID_RGP ’ = ) osible Consecuencia | ;121 del riesgo ! ) i esponsable defa | yo o quisi residual cumplimiento de los Riesgo
D ELEMENTO - Riesgo (Causa/ Causa/Origen Mas severa Medida de seguridad B dela < requisitos de seguridad .
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) N . N (Aceptable/No (Desarrollar en hoja N - por el area (Aceptable/No N (Abierto-
REP Origen) (Accidente/Incidente) Aceptable) I taria*) Medida/Requisito bl Aceptable) (Desarrollar en hoja et
ceptable Estimacion explicita del riesgo complementaria res(;;?/r:\‘s:) € ceptable complementaria) C / dores/ d L
Cédigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X” o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
N/A") N/A") Probabilidad Severidad de Remed ?partado e",EI .que se
a empresa exige el cumplimiento del
Riesgo L
requisito
Se debera cumplir con
las siguientes medidas
del Reglamento del
Sector Ferroviario, Real
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre:
- Se deberan realizar las
pruebas nlece.sar\as, Documento n21. Anejo
tanto en fabrica como .
en campo, para 16 Sistemas de
" ".), Sefalizacion y Cerrado
comprobacion de la Real Decreto o
7.3 ) . Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
adecuada funcionalidad | 2387/2004 .
. Apartado 5.1 de disefio
del enclavamiento. .
. N Enclavamiento
- Se deberan realizar las .
I Electrénico
pruebas necesarias para
la comprobacion de la
concordancia entre la
informacion
interpretada por el
enclavamiento y el
estado de los elementos
de campo.
Se debera contemplar la Documento n2l1. Anejo
siguiente medida: 16 Sistemas de
- Se debera instalar y Sefializacion y
configurar de forma Proteccidn del Tren. Cerrado
8.1 adecuada el ENCE, con UNE-EN 50129 Aceptable Apartado 5.1 para la fase
disefio "fail safe" y nivel Enclavamiento de disefio
de integridad seguridad Electronico y Apartado
SIL4, segtn norma UNE- 5.4 Puesto de Mando
EN 50129. Local
Se debera cumplir con
las siguientes medidas
del Reglamento del
ENCE Falta de Sector Ferroviario, Real
Colisién concordancia entre Colisién Decreto 2387/2004 de
™S - - o - P No Aceptabl X N/A N/A N/A N/A
"o Descarrilamiento el Mando Local y el Descarrilamiento © fceptadle / / / /A" | 30 de diciembre: Documento nelL. Anejo
ENCE y/o el campo - Se deberan realizar las 16 Sistemas de
pruebas necesarias para Seializacion y
la comprobacion de la Proteccién del Tren. Cerrado
. Real Decreto
8.2 concordancia entre el Aceptable Apartado 5.1 para la fase
2387/2004 N enn
Mando Local y el Enclavamiento de disefio
enclavamiento. Electrénico y Apartado
- Se deberan realizar las 5.4 Puesto de Mando
pruebas necesarias para Local
la comprobacion de la
adecuada
representacion de las
vias y los elementos de
campo.
Se debera contemplar la
siguiente medida:
;)IL:S;;];“;:Q:Z:HES de Documento n21. Anejo
cunc: lir con la norma 16 Sistemas de Cerrado
9.1 P UNE-EN 50159 Aceptable Sefializacion y para la fase
UNE-EN 50159, - I
e . Proteccién del Tren. de disefio
transmitiendo mensajes
. P Apartado 5.5 Bloqueo
con identificacion
positiva de origen y
destino.
Se debera cumplir con la
Falta de normativa: Documento n21. Anejo
concordancia entre - NAS 818 16 Sistemas de
Colisién los equipos de Colisién (Enclavamientos Sefializacion y Cerrado
CcMS BLOQUEO - - P - bloqueoy la o No Aceptable X N/A N/A N/A N/A electronicos. Bloqueos Proteccién del Tren.

9.2 Descarrilamiento N ) Descarrilamiento . NAS 818 Aceptable para la fase
situacion real de la automaticos, de Apartado 5.1 de disefio
ruta entre liberacién automatica y Enclavamiento
dependencias de control automdtico, Electrénico y Apartado

12 Edicion, de fecha 5.5 Bloqueo
Enero de 2021).
e
P P 16 Sistemas de
comprobar la adecuada O
) " Sefializacion y
funcionalidad del - Cerrado
9.3 bloqueo, cumpliendo el Real Decreto Aceptable Proteccion def Tren. ara la fase
- queo, cump 2387/2004 P Apartado 5.1 parafata
Reglamento del Sector N de disefio
o Enclavamiento
Ferroviario, Real Electronico y Apartado
Decreto 2387/2004 de Bl VAP
30 de diciembre. 3 q
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

Principio de aceptacién del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

PROYECTO DE SISTEMA DE CONTROL, MANDO Y SENALIZACION (CMS) DE LA RED DE FERROCARRIL DEL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.

Control de la e
Estimacién Requisito de aceptacion Nivel de riesgo CEEEREEEE] Estado del
8 ; q q
N SUBSISTEMA INSTALACION ID_RGP ! Ib_RGP ) Posible Consecuencia | ;. (o) del riesgo ) ) i Responsable dela | g residual cumplimiento de los Riesgo
D ELEMENTO - Riesgo (Causa/ Causa/Origen Mas severa Medida de segurida N dela . requisitos de seguridad N
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) a ) N (Aceptable/No (Desarrollar en hoja n P por el drea (Aceptable/No N (Abierto-
REP Origen) (s complementaria®) Medida/Requisito o (D en hoja G
A Estimacion explicita del riesgo P (Si/No) A complementaria) C /!
Codigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X” o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
N/A”) N/A”) Probabilidad Severidad de Nombre de z.apartado enAeI .que se
Riesgo empresa exige el cumplimiento del
8 requisito
Se debera contemplar la
siguiente medida para
las balizas ASFA Digital:
- Se deberan instalar y
configurar las balizas N .
ASFA Digital de acuerdo Documento n¢1. Anejo
N . 16 Sistemas de
a la normativa aplicable: PR, Cerrado
101 especificacion técnica £ Aceptable Sefalizacién y ara la fase
- pedt 03.365.003.7_2M1E P Proteccion del Tren. para’a e
de Adif Apartado 5.7.2 Sistema de disefio
03.365.003.7_2M1E AgFA DI ita‘l )
(ASFA DIGITAL ViA”, 22 &l
edicion+M1+Erratum,
de fecha Junio 2017+M1
de Mayo 2019+erratum
de Enero de 2020)
Se deberd contemplar la
siguiente medida para
las balizas ASFA Digital:
No deteccion de la - Se deberan instalar y Documento n21. Anejo
baliza por parte de configurar las balizas 16 Sistemas de Cerrado
los captadores ASFA Digital de acuerdo Sefializacion y
10.2 CMS . _ o, . . NAS 154_2 Aceptable . para la fase
PROTECCION DE Balizas ASFA _ Colisién ~ embarcados en los Colisién No Aceptable X N/A N/A N/A N/A ala normativa aplicable: Proteccién del Tren. de disefio
TREN Descarrilamiento trenes debido a una Descarrilamiento d NAS 154_2 (ASFA Digital Apartado 5.7.2 Sistema
MATERIAL RODANTE 2 ;. .
colocacion Via. Reglas para la ASFA Digital
inadecuada de la ubicacién de balizas 22
baliza edicion, de fecha
Diciembre de 2021).
Se debera cumplir lo
indicado en la ET de Documento n21. Anejo
ADIF 03.365.009.4_2 16 Sistemas de Cerrado
103 (Conjunto soporte ET 03.365.000.4_2 Aceptable Sefalizacion y para la fase
protector polivalente Proteccion del Tren. de disefio
baliza ASFA a carril, 22 Apartado 5.7.2 Sistema
edicion, de fecha Julio ASFA Digital
2018)
Se deberan realizar las
prugbas necesarias para Documento neL. Anejo
confirmar la adecuada N
: " : 16 Sistemas de
instalacion de la baliza, T, Cerrado
10.4 cumpliendo el Real Decreto Aceptable Sefalizacién y ara la fase
- P 2387/2004 P Proteccion del Tren. para’a e
Reglamento del Sector . de disefio
) Apartado 5.7.2 Sistema
Ferroviario, Real ASFA Digital
Decreto 2387/2004 de &
30 de diciembre.
Se debera contemplar la
siguiente medida en el
suministro de balizas
ASFA Digital:
- Se deberan instalar y
configurar las balizas Documento n21. Anejo
ASFA Digital de acuerdo 16 Sistemas de Cerrado
111 a la normativa aplicable: | ET Aceptable Sefializacion y ara la fase
B especificacién técnica 03.365.003.7_2M1E P Proteccién del Tren. pde disefio
de Adif Apartado 5.7.2 Sistema
03.365.003.7_2M1E ASFA Digital
(ASFA DIGITAL ViA, 22
Ms edicién+M1+Erratum,
5 i0 i isio de fecha Junio 2017+M1
PROTECCION DE Balizas ASFA ~ Col}sloni ~ Fallo er? Iés balizas CO\vISIOnv No Aceptable X N/A N/A N/A N/A
TREN Descarrilamiento ASFA Digital Descarrilamiento de Mayo 2019+erratum
MATERIAL RODANTE
de Enero de 2020).
Se deberan realizar las
pruebas necesarias,
tanto en fabrica como
en campo, para Documento n21. Anejo
comprobacion de la 16 Sistemas de Cerrado
112 adecuada funcionalidad | Real Decreto Aceptable Sefializacion y ara la fase
: de las balizas ASFA 2387/2004 P Proteccién del Tren. i
Digital, cumpliendo el Apartado 5.7.2 Sistema
Reglamento del Sector ASFA Digital
Ferroviario, Real
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre.
Falta de visibilidad Se deberan reall.zar los
N replanteos previos a la
de la sefial . i
CMS - instalacion para
ferroviaria por una . .
incorrecta ubicacion comprobar la idoneidad
121 | NFRAESTRUCTURAY SENALES - - Colision - de la mismay la Colision No Aceptable X N/A N/A N/A N/A | g€ fas ubicacionesy la ADIF y APAC No Aceptable | Controlado en proyecto Controlado
VIA Descarrilamiento . ) Descarrilamiento ausencia de obstaculos
existencia de : : .
obstéculos, que pudieran impedir su
EXPLOTACION N correcta visibilidad. En
atendiendo a i
- caso de modificar la
criterios de A <
ubicacién de las sefiales
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

Principio de aceptacién del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

Control de la e
Estimacién Requisito de aceptacién Nivel de riesgo Dt aponde] Estado del
8 . ; q Hoa
N SUBSISTEMA INSTALACION ID_RGP . LIS a Rosbic ’Consecuencla inicial del riesgo N N seguridad Resp‘ons‘a’ble cella del requisitos residual cu".".,hm'emo & !os Riesgo
D ELEMENTO - Riesgo (Causa/ Causa/Origen Mas severa Medida de seguridad N aplicacién de la a requisitos de seguridad .
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) N . N (Aceptable/No (Desarrollar en hoja - P por el area (Aceptable/No N (Abierto-
REP Origen) (s complementaria®) Medida/Requisito o (D en hoja )
A Estimacion explicita del riesgo P (Si/No) A complementaria) C /!
Cédigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X" o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
N/A”) N/A”) Probabilidad Severidad de Nombre de épartado enAeI .que se
Riesgo empresa exige el cumplimiento del
8 requisito
seguridad y respecto al programa de
operaciones explotacion, se debera
emitir un nuevo
Programa de
Explotacion
actualizando la
ubicacién de las sefiales
previamente a la
instalacién de las
mismas.
Se debe.ra cumplir con la Documento nel. Anejo
normativa: 16 Sistemas de
-Real D to 664/2015, P, Co d
eal Decreto 664/2015, | gy 6642015 e 17 de Sefializacion y erraco
12.2 de 17 de julio, por el L Aceptable L para la fase
julio Proteccion del Tren. o
que se aprueba el o de disefio
Apartado 5.9 Sefiales
Reglamento de i
. e s Luminosas
Circulacién Ferroviaria
Se deberd cumplir con la
normativa:
-Orden Documento n21. Anejo
e dtemire,poriaque | O Seratatons Comado
123 P B d FOM/2015/2016, de Aceptable - ¥ para la fase
se aprueba el Catdlogo 30 de diciembre Proteccién del Tren. de disefio
Oficial de Sefiales de Apartado 5.9 Sefiales
Circulacién Ferroviaria Luminosas
en la Red Ferroviaria de
Interés General
Se deberan realizar los
replanteos previos a la
instalacién para
comprobar la idoneidad
de las ubicaciones. En
caso de modificar la
ubicacién de las sefiales
respecto al programa de
13.1 explotacion, se debera ADIFy APAC No Aceptable Controlado en proyecto Controlado
emitir un nuevo
Programa de
Explotacién
actualizando la
ubicacién de las sefiales
previamente a la
instalacion de las
mismas.
Se debe.ra cumplir con la Documento nel. Anejo
normativa: 16 Sistemas de
-Real D to 664/2015, R, C Ll
eal Decreto 664/2015, | gy 6642015 e 17 de Seftalizaciény erraco
13.2 de 17 de julio, por el L Aceptable L para la fase
o julio Proteccion del Tren. .
CcMS Incorrecta ubicacion que se aprueba el - de disefio
- Apartado 5.9 Sefiales
de las sefiales Reglamento de Luminosas
INFRAESTRUCTURA Y & Colision ferroviarias, no Colision Circulacién Ferroviaria
. ENALE: - - - !
VIA SENALES Descarrilamiento respetando las Descarrilamiento No Aceptable X N/A N/A N/A N/A Se debera cumplir con la
distancias de normativa:
EXPLOTACION frenado. -Orden Documento n21. Anejo
U % | e i e
133 : POT 2 Y€ | £oM/2015/2016, de Aceptable cony para la fase
se aprueba el Catélogo 30 de diciembre Proteccion del Tren. de disefio
Oficial de Sefales de Apartado 5.9 Sefiales
Circulacion Ferroviaria Luminosas
en la Red Ferroviaria de
Interés General
Se debera cumplir con la Documento nel. Anejo
normativa: 16 Sistemas de
-NAV5.0.1.1 2 P,
(seRalizacién fija Sefializacion y Cerrado
13.4 relativa a g NAV 5.0.1.1_2 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
: Apartado 5.8 Cartelones de disefio
Infraestructura y Via, 22 pantallas d
Edicién, de fecha Enero rnf::maacai;n ii'a
de 2019). )
Documento n21. Anejo
Se debera cumplir con la 16 Sistemas de Cerrado
normativa: Sefializacion y
13.5 " . NTC 020.95 Aceptabl - la fi
- NTC 020.95 (Distancias ceptable Proteccion del Tren. pdaeradi:e;ze
de frenado y sefiales) Apartado 5.9 Sefiales
Luminosas.
Se debera cumplir con la
normativa: Documento n21. Anejo
-Orden Orden 16 Sistemas de Cerrado
& Sefal Colisio Fall I fial Colisié FOM/2015/2016, de 30 Sefalizacié
141 cMs SENALES enales - olision - allo en as senales olision No Aceptable X N/A N/A N/A N/A 1/2015/2016, de FOM/2015/2016, de Aceptable enalizacion y para la fase
luminosas Descarrilamiento luminosas Descarrilamiento de diciembre, por la que o Proteccion del Tren. —
5 30 de diciembre " de disefio
se aprueba el Catalogo Apartado 5.9 Sefiales
Oficial de Sefiales de Luminosas
Circulacién Ferroviaria
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

Principio de aceptacién del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

Control de la el
Estimacién Requisito de aceptacion Nivel de riesgo (EEEREEREE] Estado del
Ne ID_RGP Posible C i R ble de | limiento de |
SUBSISTEMA INSTALACION ID_RGP ’ = ) osible Consecuencia | ;a1 del riesgo ! ) i esponsable defa | 4o o quisi residual RO CELES Riesgo
D ELEMENTO - Riesgo (Causa/ Causa/Origen Mas severa Medida de seguridad B dela < requisitos de seguridad .
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) N . N (Aceptable/No (Desarrollar en hoja N - por el area (Aceptable/No N (Abierto-
REP Origen) (Accidente/Incidente) Aceptable) I taria*) Medida/Requisito bl Aceptable) (Desarrollar en hoja et
ceptable Estimacion explicita del riesgo complementaria res(';?;;::) € ceptable complementaria) C / dores/ d L
Codigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X” o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
N/A") N/A") Probabilidad Severidad de emeds ?partado e",EI .que se
Riesgo empresa exige el cumplimiento del
8 requisito
TZenTa Red Ferroviaria
de Interés General.
Se debera cumplir con la
normativa:
- Especificacion Técnica Documento n21. Anejo
de Adif ET 16 Sistemas de Cerrado
142 03.365.011.0_1M1 ET03.365.011.0_1M1 Aceptable Sefalizacién y para la fase
(Sefiales luminosas Proteccion del Tren. de disefio
modulares para focos Apartado 5.9 Sefiales
LED, 12 ed.+ M1, de Luminosas
fecha Junio de 2017 +
M1 de Enero de 2020).
Se debe.ra cumplir con la Documento nel. Anejo
normativa: X
P 16 Sistemas de
-Especificacion Técnica SeRalizacion Cerrado
14.3 de Adif ET 03.365.501.0 ET 03.365.501.0 Aceptable . v para la fase
. Proteccion del Tren. o
(Focos LED para sefiales o de disefio
L Apartado 5.9 Sefiales
modulares, 12 edicién, Luminosas
de fecha Junio 2017.
Se deberan realizar las
pruebas necesarias para Documento neL. Anejo
comprobar la adecuada )
: . 16 Sistemas de
funcionalidad de las P, Cerrado
14.4 sefiales, cumpliendo el Real Decreto Aceptable Sefalizacion y ara la fase
- » Cump 2387/2004 P Proteccion del Tren. parafafa
Reglamento del Sector o de disefio
nen Apartado 5.9 Sefiales
Ferroviario, Real Luminosas
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre.
Se debera cumplir con la Documento n21. Anejo
normativa: 16 Sistemas de
-NAS 03.432.800 Seializacion y Cerrado
15.1 (Explotacién y seguridad | NAS 03.432.800 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
de enclavamientos Apartado 5.1 de disefio
eléctricos, 12 Edicion, de Enclavamiento
fecha Febrero de 1976). Electrénico
Se debe.ra cumplir con la Documento nel. Anejo
normativa: X
16 Sistemas de
- NAS 814 P,
(Enclavamientos Sefializacion y Cerrado
15.2 . . NAS 814 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
electrénicos. Secuencias o
o Apartado 5.1 de disefio
de aspectos de sefiales, "
‘o Enclavamiento
12 Edicion, de fecha Electrénico
Enero de 2020).
Se debera cumplir con la
normativa; Documento neL. Anejo
- NAS 818 )
. 16 Sistemas de
(Enclavamientos PR
electronicos. Bloqueos Sefializaciény Cerrado
15.3 Fallo en la deteccién P q NAS 818 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
Sefiales Colisién de la fusion de los Colisiéon automaticos, de Apartado 5.1 de disefio
CMS SENALES N - P - I No Aceptable X N/A N/A N/A N/A liberacion automatica y P .
luminosas Descarrilamiento aspectos de las Descarrilamiento e Enclavamiento
sefales de control automatico, Electrénico
12 Edicion, de fecha
Enero de 2021).
Se debe.ra cumplir con la Documento nel. Anejo
normativa: X
e T 16 Sistemas de
-Especificacion Técnica SeRalizacion Cerrado
15.4 de Adif ET 03.365.501.0 ET 03.365.501.0 Aceptable . v para la fase
" Proteccion del Tren. .
(Focos LED para sefiales " de disefio
L Apartado 5.9 Sefiales
modulares, 12 Edicion, Luminosas
de fecha Junio 2017).
Se deberan realizar las
pruebas necesarias para
fa comprobaclon.tfe fa Documento n21. Anejo
adecuada deteccién de "
- 16 Sistemas de
la fusién de los aspectos P Cerrado
155 de las sefiales, Real Decreto Aceptable Sefalizacién y ara la fase
- : ' 2387/2004 P Proteccion del Tren. para’a e
cumpliendo el . de disefio
Apartado 5.9 Sefiales
Reglamento del Sector .
. Luminosas
Ferroviario, Real
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre.
Se debera cumplir con la
normativa:
-Orden Documento n21. Anejo
; e dcemire, por e | 01" Seraiaceny cerado
16.1 Fallo en las sefiales » por @ q FOM/2015/2016, de Aceptable clony para la fase
alfanuméricas se aprueba el Catalogo - Proteccién del Tren. s
f Sefiales ilami indi ilami Oficial de Sefiales de 30 de diciembre Apartado 5.9 Sefiales de disefio
CMS SENALES . - Descarrilamiento - indicadoras de Descarrilamiento No Aceptable X N/A N/A N/A N/A icia P -
Alfanuméricas direccion y Circulacién Ferroviaria Luminosas
velocidad en la Red Ferroviaria de
Interés General.
Se deberda cumplir con la . Cerrado
D to n2l. Al
16.2 normativa: ET 03.365.006.0_3 Aceptable ocm.Jmen on nejo para la fase
e . 16 Sistemas de -
-Especificacion Técnica de disefio
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

Principio de aceptacién del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

-NAV5.0.1.1_2
(Senalizacion fija
relativa a
Infraestructura y Via, 22
Edicién, de fecha Enero
de 2019).

y Pantallas de
Informacién Fija

Control de la 5
Estimacion Requisito de aceptaciéon Nivel de riesgo Caresiestnet) Estado del
Ne - ID_RGP Posibl i R I I; limi I
SUBSISTEMA INSTALACION ID_RGP . i N eEls 'Conse:uenaa inicial del riesgo " N seguridad esp.ons.a'b dels del requisitos residual :un:u? e .os Riesgo
D ELEMENTO - Riesgo (Causa/ Causa/Origen Mas severa Medida de seguridad N aplicacién de la A requisitos de seguridad .
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) N N N (Aceptable/No (Desarrollar en hoja N o por el area (Aceptable/No N (Abierto-
REP Origen) (Accidente/Incidente) . Medida/Requisito (Desarrollar en hoja
Aceptable) a e e n complementaria*) i Cerrado)
Estimaci6n explicita del riesgo (Si/No) ia) C /
Cédigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X" o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
“NJA” “n/AY!
N/A”) N/A”) Probabilidad Severidad de Nombre de épartado envel que se
| empresa exige el cumplimiento del
Riesgo L
requisito
| T6.0€ AQIT ET Senafizacion y
03.365.006.0_3, Proteccion del Tren.
Suministro de sefiales Apartado 5.9 Sefiales
alfanuméricas (32 Luminosas
edicion, de fecha Marzo
2005).
Se deberan realizar las
pruebas necesarias para Documento ne1. Anejo
comprobar la adecuada )
- 16 Sistemas de
funcionalidad de las P Cerrado
16.3 sefiales, cumpliendo el Real Decreto Aceptable Sefalizacién y ara la fase
-  cump 2387/2004 P Proteccion del Tren. para ata
Reglamento del Sector o de disefio
- Apartado 5.9 Sefiales
Ferroviario, Real Luminosas
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre.
Se debera emitir el
Programa de
Explotacion
desarrollado con todos
los movimientos e
incompatibilidades,
incluyendo donde se
requieran las balizas
ASFA de proteccion para
17.1 las Zonas Limite de ADIFy APAC No Aceptable Controlado en proyecto Controlado
Parada, e indicando
cémo debe un tren
aproximarse a vias con
topera. Los
correspondientes
programas de
explotacion deberan ser
emitidos por el ADIF y la
APAC.
Se debera contemplar la
siguiente medida: Documento n21. Anejo
- Se debera instalar y 16 Sistemas de
configurar de forma Sefializacion y Cerrado
17.2 adecuada el ENCE, con UNE-EN 50129 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
disefio “fail safe” y nivel Apartado 5 Descripcion de disefio
de integridad seguridad de los sistemas de
SIL4, segtn norma UNE- Sefializacion a Proyectar
EN 50129.
Se deberan realizar las
pruebas necesarias,
TOPERAS (t:nn::r:n:ab;l:aa como Documento n21. Anejo
CMS Colisién con compropha,c?én dela 16 Sistemas de
PROTECCION DE Colisi6 B Colisié . . Sefializacio Cerrad
- - o en - elementos de via o sen No Aceptable X N/A N/A N/A N/A | adecuada funcionalidad | RD 2387/2004 de 30 ena zacon ¥ erace
17.3 " TREN Descarrilamiento - Descarrilamiento . . Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
EXPLOTACION fijos (toperas) del enclavamiento, de diciembre S s
. Apartado 5 Descripcion de disefio
cumpliendo el .
ENCE de los sistemas de
Reglamento del Sector P
- Sefializacion a Proyectar
Ferroviario, Real
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre.
Se debera contemplar la
siguiente medida para
las balizas ASFA Digital:
- Se deberan instalar y Documento n21. Anejo
configurar las balizas 16 Sistemas de
ASFA Digital de acuerdo Sefializacion Cerrado
17.4 e e ot NAS 154_2 Aceptable aony para la fase
ala normativa aplicable: Proteccién del Tren. de disefio
NAS 154_2 (ASFA Digital Apartado 5.7.2 Sistema
Via. Reglas para la ASFA Digital
ubicacién de balizas 22
edicién, de fecha
Diciembre de 2021).
Se debera cumplir con la
normativa, para instalar
las sefiales de
“ubicacién de final de
via” en todas las Documento n2l. Anejo
toperas, como parte de 16 Sistemas de
la Sefializacién Fija Sefializacion y Cerrado
17.5 competencia de NAV5.0.1.1_2 Aceptable Proteccion del Tren. para la fase
Infraestructura y Via: Apartado 5.8 Cartelones de disefio
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

SUBSISTEMA
AFECTADO

INSTALACION
AFECTADA

ELEMENTO

ID_RGP
(Riesgo)

Riesgo

ID_RGP
(Causa/
Origen)

Causa/Origen

Posible Consecuencia
Mas severa

Estimacién
inicial del riesgo
(Aceptable/No

A

Principio de aceptacién del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Codigo
Practico
(X" o
“NJA")

Sistema de
referencia
(“X" o
“NJA”)

Estimaci6n explicita del riesgo

Probabilidad

Severidad

Nivel
de
Riesgo

Medida de seguridad

Requisito de

Responsable de la

Control de la
aceptacion

delr

(Desarrollar en hoja
complementaria*)

ién de la
Medida/Requisito

por el area

Nivel de riesgo
residual
(Aceptable/No

Demostracién del
cumplimiento de los
requisitos de seguridad
(D¢ en hoja

(Si/No)

A

complementaria)

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

EEFF
afectadas

Nombre de
empresa

Documento contractual y
apartado en el que se
exige el cumplimiento del
requisito

Estado del
Riesgo
(Abierto-
Cerrado)

(el

ACCIONAMIENTOS

Descarrilamiento

Fallo en los
accionamientos

Descarril

N/A

N/A

N/A

N/A

Se deberan realizar las
pruebas necesarias,
tanto en fabrica como
en campo, para
comprobacion de la
adecuada funcionalidad
de los accionamientos y
sus comprobadores,
cumpliendo el
Reglamento del Sector
Ferroviario, Real
Decreto 2387/2004 de
30 de diciembre.

Real Decreto
2387/2004

Aceptable

Documento n21. Anejo
16 Sistemas de
Sefalizacion y
Proteccion del Tren.
Apartado 5.10
Accionamientos de
Aguja

Cerrado
para la fase
de disefio

CMSs

ENERGIA

CABLES

ENCE

Colisién
Descarrilamiento

Errores de
funcionamiento del
enclavamientos por
informacién errénea
recibida debida a
inducciones
electromagnéticas
en los cables de
campo.

Colisién
Descarrilamiento

No Aceptable

N/A

N/A

N/A

N/A

Instalacion de cables
con factor de reduccién
de acuerdo con la
especificacion técnica
de Adif vigente para
Cables Polivalentes para
Instalaciones de
Sefializacién ET
03.365.055.7_2E

ET 03.365.055.7_2E

Aceptable

Documento n21. Anejo
16 Sistemas de
Sefializacion y
Proteccién del Tren.
Apartado 5.1
Enclavamiento
Electrénico y Apartado
5.16 Red de Cables de
Seiializacién

Cerrado
para la fase
de disefio

20

cMs
ENERGIA

RED DE TIERRAS

Errores en el
funcionamiento de
los equipos

Fallo en las puestas
atierra de los
distintos elementos

Colisién
Descarrilamiento

No Aceptable

N/A

N/A

N/A

N/A

Se debera cumplir con la
normativa:

- UNE-EN 50122:
“Aplicaciones
ferroviarias.
Instalaciones fijas.
Seguridad eléctrica,
puesta a tierra y circuito
de retorno”.

UNE-EN 50122

Aceptable

Documento n21. Anejo
16 Sistemas de
Sefializacion y
Proteccién del Tren.
Apartado 5.1
Enclavamiento
Electrénico y Apartado
5.16 Red de Cables de
Seiializacién

Cerrado
para la fase
de disefio

CMSs

EXPLOTACION

EXPLOTACION

Colision
Descarrilamiento

Falta de sefializacién
de los Cambios
Significativos de
Velocidad y su
equipamiento con
balizas ASFA
asociadas.

Colision
Descarrilamiento

No Aceptable

N/A

N/A

N/A

N/A

EIADIF y la APAC
deberdn emitir el
Programa de
Explotacion
desarrollado con todos
los movimientos e
incompatibilidades, con
su correspondiente
andlisis de seguridad,
incluyendo toda la
sefalizacién, incluso la
correspondiente a
Cambios Significativos
de Velocidad (CSV) y
Limitaciones de
Velocidad por
Infraestructura (LVI),
conforme al cuadro de
velocidades méximas.
Los correspondientes
programas de
explotacion deberan ser
emitidos por el ADIF y la
APAC (que incluya
también posibles
Limitaciones
Temporales de
Velocidad (LTV) y sus
posibles CSV
consecuencia de los
mismos),

ADIFy APAC

No Aceptable

Controlado en proyecto

Controlado

cms

EXPLOTACION

EXPLOTACION

Colisién
Descarrilamiento

No respetar las
velocidades
maximas de la linea

Colisién
Descarrilamiento

No Aceptable

N/A

N/A

N/A

N/A

Se deberd establecer en
el Programa de
Explotacion las
velocidades méaximas
permitidas en cada
tramo e incorporar las
sefiales y sistemas de
proteccién necesarios
para dichas velocidades,
considerando las
declividades del terreno
y los porcentajes de
frenado de los trenes.

ADIFy APAC

No Aceptable

Controlado en proyecto

Controlado
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Principio de aceptacién del riesgo
(Indicar en cada caso los datos que procedan al seleccionar una de

las tres opciones)

Riesgo de gestion compartida con agentes externos a ADIF (*)

Control de la el
Estimacién Requisito de aceptacion Nivel de riesgo (EEEREEREE] Estado del
Ne ID_RGP Posible C i R ble de | limiento de |
D UL INSTACACION ELEMENTO B[ Riesgo (C;usa/ Causa/Origen * l\:a'sosnesve:r:enua (I G Medida de seguridad ! espons'a' eA‘Ieelaa Gy (R r:ulzrils‘i‘t::::: s: ueri::d [z
AFECTADO AFECTADA (Riesgo) 8 N 8 iy P (Aceptable/No 8! (Desarrollar en hoja 2 - por el area (Aceptable/No q 0 N (Abierto-
REP Origen) ( I taria*) Medida/Requisito o ( en hoja @)
A Estimacion explicita del riesgo complementaria Ens & complementaria) c / dores/! d errado
Codigo Sistema de
Practico referencia EEFF
(“X” o (“X" o Nivel afectadas Documento contractual y
N/A) N/A) Probabilidad Severidad de Remieds ?partado e"AEI .que s€
R empresa exige el cumplimiento del
8¢ requisito
Se debera emitir e
Programa de
Explotacion
desarrollado con todos
los movimientos e
incompatibilidades, con
su correspondiente
analisis de seguridad,
considerando los
Falta de elementos deslizamientos en las
de proteccién (vias sefiales de salida a las
231 mango o calces) velocidades de ADIFy APAC No Aceptable Controlado en proyecto Controlado
previas a la liberacién
confluencia de dos correspondientes, de
lineas en un desvio, cara a impedir la
no protegiendo el interceptacion con otros
oMs rebase no trenes por ocupacién de
. lisio i I lisio flancos. Los
EXPLOTACION - - Colision - autorizado de |a Colision No Aceptable X N/A N/A N/A N/A '
EXPLOTACION Descarrilamiento sefial de salida en Descarrilamiento correspondientes
dichas vias, lo que programas de
podria conllevar que explotacion deberan ser
un tren invadiera la emitidos por el ADIF y la
via general pese a la APAC.
actuacion del Se debera cumplir con la Documento n2l1. Anejo
frenado de normativa: 16 Sistemas de
emergencia al paso -NAP1.2.1.0 Sefializacion y Cerrado
23.2 por la baliza ASFA. (Metodologia para el NAP 1.2.1.0 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
disefio del trazado Apartado 5 Descripcion de disefio
ferroviario, 12 edicién, de los Sistemas de
de fecha Enero 2021) Sefializacion a Proyectar
Documento n21. Anejo
Se debera cumplir con la 16 Sistemas de Cerrado
normativa: Sefializacion y
233 . NTC 020.95 Aceptabl L la f:
- NTC 020.95 (Distancias ceptavle Proteccién del Tren. B oo
de frenado y sefiales) Apartado 5.9 Sefiales
Luminosas
En fase de disefi .
o e,
ebe PIiF €O 16 Sistemas de
siguiente normativa: Seiializacion Cerrado
- Instruccion ferroviaria Orden FOM aeny
241 A1 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
de gélibos, aprobada en 1630/2015 S I
Apartado 5 Descripcion de disefio
Ccms fa Orden FOM de los Sistemas de
Colisién Fallos y errores en el Colisién 1630/2015, de 14 de Sefalizacién a Proyectar
REPLANTEO - - P - P No Aceptabl X N/A N/A N/A N/A julio.
1 INFRAESTRUCTURAY Descarrilamiento replanteo Descarrilamiento 0 Aceptable / / / / J — -
ViA En fase de disefio se Documento n21. Anejo
debera cumplir con la 16 Sistemas de
siguiente normativa: Real Decreto Seializacion y Cerrado
24.2 -Reglamento del Sector 2387/2004 Aceptable Proteccién del Tren. para la fase
Ferroviario, Real Apartado 5 Descripcion de disefio
Decreto 2387/2004 de de los Sistemas de
30 de diciembre. Sefializacion a Proyectar
Instalacién de En fase de disefio se "
elementos . . Documento n2l1. Anejo
. . - debera cumplir con la )
invadiendo el gélibo . N 16 Sistemas de
CcMS e siguiente normativa: o <
Colision dela vfa (Circuitos Colision Instruccién ferroviaria Orden FOM Sefalizacién y Cerrado
25 GALIBO - - - de Via, Sefial No Aceptabl X N/A N/A N/A N/A § Aceptabl Proteccién del Tren. la f:
INFRAESTRUCTURA Y Descarrilamiento e Via, Senales, Descarrilamiento 0 Aceptable / / / / de gilibos, aprobada en 1630/2015 ceptable roteccion de rgn - para .a fse
. pantallas Apartado 5 Descripcion de disefio
ViA alfanuméricas, 1a Orden FOM de los Sistemas de
N e 1630/2015, de 14 de R
accionamientos y ulio. Sefializacion a Proyectar
ASFA). julio.
Debido a estar
afectadas varias
técnicas en la
construccion, entre
N ellas la de Documento n23. Pliego
Accidentes que PO . " .
. sefializacion, puede Se deberan coordinar y de Prescripciones
pudieran acaecer . . " . . S . X
como producirse falta de Accidentes que pudieran sincronizar la ejecucién Técnicas Particulares,
Al I ot et e e e
26 ESTRUCTURALES - 2 - - directa o indirecta - ) -~ No Aceptable X N/A N/A N/A N/A ) € N ADIF-M-07 Aceptable " _pA ¥ para la fase
GESTION obras con las indirecta de la falta de del Sistema de Gestion disposiciones generales, o
™S de la falta de : A : de disefio
P actuaciones coordinacién en la de Seguridad en la Apartado 1.2.4.4.
coordinacion en la : " o . i ;
N . previstas en las de ejecucion de las obras Circulacién de ADIF-M- Instrucciones de la
ejecucion de las P . i .
sefializacion, como 07. direccion de seguridad
obras : i
son rotura de en la circulacion
cables, cajas de
conexion, etc., o de
coordinacion en la
explotacion.
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Requisito de seguridad
ID RGP Demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad
N2 ID ID_RGP peliero (C;usa/ Causa/Origen (Breve descripcion de la documentacidn que acredita este aspecto,
REP (Peligro) g Origen) 8 indicando, si procede, capitulo, apartado, anejo, etc. donde se
G ubica la informacidn relevante para esta demostracién)
am 7 na Articul Apartad t
Cddigo Titulo Version Fecha L/ p.ar LSRR
aplicables
— " - s . . — —
12 NAS 03.432.800 Norma so.bre explo]tac,on y seguridad de 12 Edicion Febrero 1976 Capitulo 4. !\(Iando y ‘ Documento n21. Anejo 16 S|stem.as de Senal|’za.C|on y Proteccién
enclavamientos eléctricos comprobacion del Enclavamiento | del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
Capitulo 4. Datos de entrad s L.
Disefio de instalaciones de control, mando C:p:'tﬁlg 5 D:tzz di j:n:; ’ Documento nel. Anejo 16 sistemas de Sefializacién y Proteccion
1.3 NAS 811 L ! Y 12 Edicion Enero 2021 p, ’ - del Tren. Apartado 5 Descripcion de los Sistemas de Sefializacion a
sefializacion. Capitulo 6. Requisitos para el Provectar
disefio del sistema CMS v
Ubicacié ¢ de sefial - —
Colisién /olcf:tlgr:i:':;:;é;s znslea:]a 95 Enclavamientos electronicos. Secuencias de Documento n21. Anejo 16 sistemas de Sefializacion y Proteccion
14 Descarrilamiento \E/xplotacién Proyectada NAS 814 aspectos de sefales. ’ 12 Edicion Enero 2020 Capitulo 7. Requisitos del Tren. Apartado 5 Descripcion de los Sistemas de Sefializaciéon a
Proyectar
Enclavamientos electrénicos. Bloqueos . ) R .
- . L - . . . D to n2l. A 16 Sist de Sefial 6n y Prot 5
1.5 NAS 818 automaticos, de liberacion automatica y de 12 Edicion Enero 2021 Capitulo 5. Funcionalidad ocumento n nejo s 9"735 € >ena |'za.C|on y Proteccion
. del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
control automatico.
. . o . Capitulo 2. Definici D to n21. Anejo 16 Sist de Sefializacion y Proteccid
1.6 NTC 020.95 Distancias de frenado y sefiales 22 Edicion Noviembre 1995 ap|l uo N ‘|n|C|Ac3nes ocumenton neo o s emas- © Senalizacion y Froteccion
Capitulo 3. Aplicacién del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
Capitulo 3. Sefiales fijas de
velocidad méaxima
S . . . o D to n21. Anejo 16 Sist de Sefializacion y Proteccid
2.2 NAV 5.0.1.1 Sefializacion fija relativa a Infraestructura y Via 22 Edicién Enero 2019 Capitulo 4. Sefializacién de ocumento n nelo s ejma_s ?_ en_a zacion y .ro eccion
A del Tren. Apartado 5.8.1 Cambio Significativo de Velocidad
Limitaciones Temporales de
Velocidad maxima (LTV)
Colisién No ggnsit.jeracién de c'ambios Enclavamientos electrénicos. Secuencias de Documento n21. Anejo 16 sistemas de Sefializacidn y Proteccién
2.3 S|gr?|f|cat|vos qe YEIQC'dad NAS 814 de sefial ' 12 Edicién Enero 2020 Capitulo 7. Requisitos del Tren. Apartado 5 Descripcion de los Sistemas de Sefializacién a
Descarrilamiento derivados de limitaciones aspectos de senales. Proyectar
temporales de velocidad I I I
Enclavamientos electrénicos. Bloqueos . . S s L.
D 91. 1
2.4 NAS 818 automaticos, de liberacién automatica y de 12 Edicion Enero 2021 Capitulo 5. Funcionalidad ocumento n21. Anejo 16 S|sterr?as de Sena||’za.C|on y Proteccion
o del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
control automdtico.
o ) Capitulo 2. Definici D to n2l. Anejo 16 Sist de Sefializacién y Proteccid
25 NTC 020.95 Distancias de frenado y sefiales 22 Edicion Noviembre 1995 apl, uo N ‘|n|C|'¢?nes ocumenton nelo o s emas' © senalizacion y Froteccion
Capitulo 3. Aplicacién del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
Capitulo 4. Objetivos, conformidad
y niveles de integridad de
seguridad del software
Capitulo 5. Gestidn y organizacion
del desarrollo del software
Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de Capitulo 6. Garantia del software
L . . i . D D o1, 016 e ”
32 UNE-EN 50128:2012 comunicacion, s'enahzacnon y procesam|ent9 : 12 Edicion Marzo 2012 Caplltl:l|0 7. Desarrollo de software ocumento n21. Anejo 16 Slstemas de Senalllza.cwn y Proteccién
Software para sistemas de control y proteccion genérico del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
Colision Establecimiento simultaneo de del ferrocarril. Capitulo 8. Desarrollo de los datos
Descarrilamiento rutas incompatibles entre si o algoritmos de aplicacién:
Sistemas configurados mediante
datos o algoritmos de aplicacion
Capitulo 9. Implantacién y
mantenimiento del software
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por - Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccidn
33 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - . -
Ferroviario del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
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Requisito de seguridad
ID RGP Demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad
N2 ID ID_RGP . - . (Breve descripcion de la documentacion que acredita este aspecto,
A Peligro (Causa/ Causa/Origen - . p .
REP (Peligro) Origen) indicando, si procede, capitulo, apartado, anejo, etc. donde se
G ubica la informacidn relevante para esta demostracién)
am 7 na Articul Apartad t
Cddigo Titulo Version Fecha L/ p.ar LSRR
aplicables
Capitulo 4. Objetivos, conformidad
y niveles de integridad de
seguridad del software
Capitulo 5. Gestidn y organizacion
del desarrollo del software
Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de Capitulo 6. Garantia del software
42 UNE-EN 50128:2012 comunicacién, seﬁalizacién y procesamiento..' 12 Edicién Marzo 2012 Capl',tu.flo 7. Desarrollo de software | Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Seﬁali'za‘cio’n y Proteccién
Software para sistemas de control y proteccion genérico del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
del ferrocarril. Capitulo 8. Desarrollo de los datos
o algoritmos de aplicacion:
Sistemas configurados mediante
datos o algoritmos de aplicacion
Capitulo 9. Implantacién y
. mantenimiento del software
Paso por aparatos de via
Colisién susceptibles de alterar ruta Capitulo 5. Requisitos para el
L establecida o en posicién desarrollo de sistemas
Descarrilamiento inadecuada para la ruta electrdnicos relacionados con la
establecida seguridad
itulo 6. Requisi
Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de Capitulo 6 equ!5|tos p:?ra
L U . elementos que siguen diferentes . . S s -
comunicacion, sefializacion y procesamiento. L. R . Documento n?1. Anejo 16 Sistemas de Sefializacion y Proteccion
4.3 UNE-EN 50129:2020 X . . 12 Edicién Marzo 2020 ciclos de vida . -
Sistemas electronicos relacionados con la . . del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
. e Capitulo 7. El caso de seguridad:
seguridad para sefializacion. :
estructura y contenido
Capitulo 8. Aceptacion de la
seguridad del sistema y fases
posteriores
Anejos
D 2 2 ici
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por - Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
4.4 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - . -
. del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
Ferroviario.
Capitulo 5. Requisitos para el
desarrollo de sistemas
electrdnicos relacionados con la
seguridad
Capitulo 6. Requisit
Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de apitule equ!5| 0s pa.\ra
L [ . elementos que siguen diferentes . . S .
comunicacion, sefializacion y procesamiento. L, . . Documento n?1. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccion
5.1 UNE-EN 50129 X . . 12 Edicién Marzo 2020 ciclos de vida . L.
Sistemas electrdnicos relacionados con la } . del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
. o Capitulo 7. El caso de seguridad:
Colisién seguridad para sefializacion. estructura v contenido
Fallo hardware en el ENCE ) Y -
Descarrilamiento Capitulo 8. Aceptacion de la
seguridad del sistema y fases
posteriores
Anejos
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por . . S s L
/ P - Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccién
5.2 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - . -
Ferroviario del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
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Requisito de seguridad
ID RGP Demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad
Ne2ID ID_RGP . - . (Breve descripcion de la documentacidn que acredita este aspecto,
A Peligro (Causa/ Causa/Origen - . p .
REP (Peligro) Origen) indicando, si procede, capitulo, apartado, anejo, etc. donde se
G ubica la informacidn relevante para esta demostracién)
Cédigo Titulo Version Fecha St et Ap.artados Yetuios
aplicables
Capitulo 4. Objetivos, conformidad
y niveles de integridad de
seguridad del software
Capitulo 5. Gestidn y organizacion
del desarrollo del software
Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de Capitulo 6. Garantia del software
L s . . o . . S s -
6.1 UNE-EN 50128:2012 comunicacion, sgnaluzacnon y procesamlento..' 12 Edicién Marzo 2012 Caplltu.flo 7. Desarrollo de software | Documento n2l1. Anejo 16 Slstemas de Senallrza‘cmn y Proteccion
Software para sistemas de control y proteccion genérico del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
del ferrocarril. Capitulo 8. Desarrollo de los datos
o algoritmos de aplicacion:
Sistemas configurados mediante
datos o algoritmos de aplicacion
Capitulo 9. Implantacién y
mantenimiento del software
6.2 NAS 03.432.800 Norma so_bre explcitac_ién y seguridad de 12 Edicién Febrero 1976 Capitulo 4. _I\{Iando y _ Documento n?1. Anejo 16 Sistemas de Seﬁali’za_cién y Proteccién
Colisién enclavamientos eléctricos comprobacion del Enclavamiento | del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
Descarrilamiento Fallo software en el ENCE Capitulo 4. Introduccion
Capitulo 5. Diferimetros para la
. - . lacién de rut: . ) S s L.
6.3 NAS 813 E‘ncla,vamlentos eilectro'nllcos. Proximidades y 12 Edicién Junio de 2017 2::;5:21. srroL:(iar:idades Documento n21. Anejo 16 S|stemas de Senal|lza‘u0n y Proteccién
diferimetros de disolucién de rutas . . . del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
Capitulo 7. Consideraciones para
la compatibilidad con el sistema
ERTMS
Enclavamientos electrénicos. Secuencias de Documento n21. Anejo 16 sistemas de Sefalizacion y Proteccion
6.4 NAS 814 > ’ 12 Edicion Enero 2020 Capitulo 7. Requisitos del Tren. Apartado 5 Descripcion de los Sistemas de Sefializacion a
aspectos de sefales.
Proyectar
Enclavamientos electrénicos. Bloqueos
. . L. . ., . . D to n21. Anejo 16 Sist de Sefializacid Proteccio
6.5 NAS 818 automaticos, de liberacion automatica y de 12 Edicion Enero 2021 Capitulo 5. Funcionalidad ocumento n nejo ' en?as ¢ >ena [Z§C|on y Froteccion
(o del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrdnico
control automdtico.
D 2 2 ici
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por . Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccion
6.6 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - . P
. del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
Ferroviario.
Capitulo 5. RAMS en ferrocarriles
Capitulo 6. Gestién de RAMS en Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
Aplicaciones ferroviarias. Especificacion y ferrocarriles. Requisitos generales del Tren.
7.1 UNE-EN 50126:2018 demostraFién dela fiabilifiad, la disponibilidad, la | 12 Edicién Septiembre 2018 Capitulo 7. Ciclo de vida de RAMS Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico, Apartado 5.9 Sefiales
mantenibilidad y la seguridad ) ) Luminosas, Apartado 5.10 Accionamientos de Aguja y Apartado
Capitulo 8. Caso de seguridad 5.11 Sistema de Deteccidn de Trenes.
Anejos
Capitulo 5. Requisitos para el
desarrollo de sistemas
electrdnicos relacionados con la
Colisién FaI::a deI conlcordanciadentre el seguridad
ENCE y los elementos de i isi
Descarrilamiento Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de Capitulo 6. Requ!snos p:?\ra
campe comunicacion, sefializacién y procesamiento elementos que siguen diferentes Documento n?1. Anejo 16 Sistemas de Sefializacion y Proteccion
7.2 UNE-EN 50129:2020 A , Sen VP ' 12 Edicién Marzo 2020 ciclos de vida - AN . zaclony
Sistemas electrdnicos relacionados con la . . del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrdnico
. e Capitulo 7. El caso de seguridad:
seguridad para sefializacion. :
estructura y contenido
Capitulo 8. Aceptacion de la
seguridad del sistema y fases
posteriores
Anejos
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por . Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccion
7.3 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - . P
Ferroviario del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
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Requisito de seguridad
ID RGP Demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad
Ne2ID ID_RGP . - . (Breve descripcion de la documentacidn que acredita este aspecto,
A Peligro (Causa/ Causa/Origen - . p .
REP (Peligro) Origen) indicando, si procede, capitulo, apartado, anejo, etc. donde se
G ubica la informacidn relevante para esta demostracién)
Cédigo Titulo Version Fecha St et Ap.artados Yetuios
aplicables
Capitulo 5. Requisitos para el
desarrollo de sistemas
electrdnicos relacionados con la
seguridad
Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de Capitulo 6. Re.qu|5|to? para
comunicacion, sefializacion y procesamiento elementos que siguen diferentes Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
81 i UNE-EN 50129:2020 Sistemas elect’rénicos reIacianados conla . 12 Edicién Marzo 2020 ciclos de vida del Tren. A a;taao 5J1 Enclavamiento Electrénico !
Colision Falta de concordancia entre el sezuridad bara sefializacion Capitulo 7. El caso de seguridad: “Ap '
Descarrilamiento Mando Local y el ENCE y/o el 13 p . estructura y contenido
campo Capitulo 8. Aceptacion de la
seguridad del sistema y fases
posteriores
Anejos
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por - Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
8.2 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - . -
. del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
Ferroviario.
Capitulo 4. Arquitectura de
referencia
Aplicaciones ferroviarias. Sistemas de Capitulo 5. Amenazas al sistema
L [ . o . . S s L.
91 UNE-EN 50159:2020 comun@augn, sena!|zacwn y procesam}ento. 12 Edicién Marzo 2020 de transmlswn o Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
Comunicacion relacionada con la seguridad en Capitulo 6. Clasificacion de los del Tren. Apartado 5.5 Bloqueo
Falta de concordancia entre sistemas de transmision. sistemas de transmision
Colisién los equipos de bloqueo y la Capitulo 7. Requisitos para las
L K L defensas
Descarrilamiento situacion real de la ruta entre
dependencias Enclavamientos electrénicos. Bloqueos . . s -
- . ) - . . . D to n2l. A 16 Sist de Sedial Prot
9.2 NAS 818 automaticos, de liberacion automatica y de 12 Edicion Enero 2021 Capitulo 5. Funcionalidad ocumenton nejo s er'r?as € >ena |,za'C|on y Froteccion
o del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
control automatico.
Real D to 2387/2004, de 30 de diciembre, . . e .,
eal becreto / N © ciciembre, por - Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacion y Proteccion
9.3 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - . -
- del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
Ferroviario.
Capitulo 5. Requisitos técnicos y
. . 22 Edicion + M1 funcionales Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
10.1 E . . 7_2M1E E 202 L . -
0 T03.365.003.7_2M ASFA digital via + Erratum nero 2020 Anexo 7. Reglas para la ubicacién del Tren. Apartado 5.7.2 Sistema ASFA Digital
de balizas ASFA digital en via
Capitulo 3. Reglas generales para
todas las balizas
Capitulos 4. Reglas para todas las
balizas de sefiales de foco
Capitulo 5. Reglas para balizas en
sefiales de salida
ASFA Digital Via. Regl la ubicacion d . - . . D to n21. Anejo 16 Sist de Sefializacion y Proteccid
10.2 ., . NAS 154_2 R Igital Via. Reglas para fa ublcacion de 22 Edicién Diciembre 2021 Capitulo 6. Reglas para balizas LVI ocumenton nejo R stemas de z‘en-a zaclony Froteccion
No deteccidn de la baliza por balizas o R R del Tren. Apartado 5.7.2 Sistema ASFA Digital
del d en sefiales de anuncio de Cambio
Colision parte de los captadores Significativo de Velocidad (CSV)
ilami embarcados en los trenes Capitulo 8. Reglas para balizas en
Descarrilamiento debido a una colocacién P -nes . P P,
X i sefiales de cambio de sefializacién
inadecuada de la baliza . K
Capitulo 9. Reglas para balizas en
sefiales de zona limite de parada
Capitulo 4. Descripcién y
teristi técni del o s .2
10.3 ET 03.365.009.4_2 Conjunto sqporte protector polivalente baliza 22 Edicion Julio 2018 :’arcr)zcu(catr: cas tecnicas de Documento n?1. Anejo 16ASistemas de Sz‘en-ahzauon y Proteccion
ASFA a carril . del Tren. Apartado 5.7.2 Sistema ASFA Digital
Capitulo 5.3. Ensayos
Capitulo 7. Instalacion
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciemb S s -
104 RD 2387/2004 eleaueicers orueba él Re ’Iar:entofiellcslzgo:& . Diciembre 2004 Documento n¢1. Anejo 16 Sistemas de Seffalizacion y Proteccion
: Fe?roviariop g del Tren. Apartado 5.7.2 Sistema ASFA Digital
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Requisito de seguridad
Demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad
ID_RGP R g A
N2 ID ID_RGP . - . (Breve descripcion de la documentacion que acredita este aspecto,
A Peligro (Causa/ Causa/Origen - . p .
REP (Peligro) Origen) indicando, si procede, capitulo, apartado, anejo, etc. donde se
G ubica la informacidn relevante para esta demostracién)
Cédigo Titulo Version Fecha St et Ap.artados Yetuios
aplicables
Capitulo 5. Requisitos técnicos y
L 22 Edicién + M1 funcionales Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
11.1 . ET 03.365.003.7_2M1E ASFA digital via + Erratum Enero 2020 Anexo 7. Reglas para la ubicacion | del Tren. Apartado 5.7.2 Sistema ASFA Digital
5 o Fallo en las balizas ASFA Digital de balizas ASFA digital en via
t
escarriiamiento Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por ° . . e L.
11.2 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - Documento ne1. Anejo 16 Sistemas de Sefalizacién y Proteccién
’ e del Tren. Apartado 5.7.2 Sistema ASFA Digital
Ferroviario.
ANEXO I. REGLAMENTO DE
CIRCULACION FERROVIARIA
Real Decreto 664/2015, de 17 c?e JUHO.',por el que . . . - Documento n?1. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccion
12.2 RD 664/2015 se aprueba el Reglamento de Circulacién - Julio 2015 Libro primero. Principios ~ R
- . del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
Falta de visibilidad de la sefial Ferroviaria fundamentales. Capitulo 5.
ferroviaria por una incorrecta Conceptos basicos de circulacion
Colisién ubicacion de la mismay la Libro segundo. Sefiales ferroviarias
Descarrilamiento existencia de obstaculos,
atendiendo a criterios de ANEXO. CATALOGO OFICIAL DE
seguridad y operaciones SENALES DE CIRCULACION
Orden FOM/2015/2016, de Catalogo ‘Oflual de Sefiales qe 'CII’CU|aCIOI'T - FERBOVIARIA. . " Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccion
12.3 . Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés - Diciembre 2016 Capitulo 1.6 Visibilidad de sefiales. ~ R
30 de diciembre . e . del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
General Capitulo 1.7 Clasificacion de las
sefiales fijas fundamentales
luminosas por su disefio.
ANEXO I. REGLAMENTO DE
CIRCULACION FERROVIARIA
Real Decreto 664/2015, de 17 d-e JU|IO.',p0r el que . . . N Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacion y Proteccion
13.2 RD 664/2015 se aprueba el Reglamento de Circulacién - Julio 2015 Libro primero. Principios . R
- . del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
Ferroviaria fundamentales. Capitulo 5.
Conceptos basicos de circulacion
Libro segundo. Sefiales ferroviarias
ANEXO. CATALOGO OFICIAL DE
Incorrecta ubicacién de las SENALES DE CIRCULACION
Colisin sefiales ferroviarias, no Catiélo ici fi i i6
) go Oficial de Sefiales de Circulacion FERROVIARIA ° . . s -
13.3 Descarrilamiento respetando las distancias de Orden EQM/2015/2016’ de Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés - Diciembre 2016 | Capitulo 1.6 Visibilidad de sefiales. Documento n¢1. Anejo 16~S|stemasAde Sefializacion y Proteccion
30 de diciembre . P del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
frenado General Capitulo 1.7 Clasificacién de las
sefiales fijas fundamentales
luminosas por su disefio.
Capitulo 3. Sefiales fijas de
velocidad méxima ° . ; s "
134 NAV 5.0.1.1 Sefializacidn fija relativa a Infraestructura y Via 22 Edicién Enero 2019 Capitulo 4. Sefializacién de Documento nel. Anejo 16 S|stejma's dfe'Ser!ahzauon v P.rotecuon
A del Tren. Apartado 5.8.1 Cambio Significativo de Velocidad
Limitaciones Temporales de
Velocidad maxima (LTV)
- — 5 - - ——— —
135 NTC 020.95 Distancias de frenado y sefiales 22 Edicién Noviembre 1995 Cap|ltulo 2. Defmlu'c?nes Documento n21. Anejo 16—S|stemas'de Sefializacién y Proteccion
Capitulo 3. Aplicacién del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
ANEXO. CATALOGO OFICIAL DE
SENALES DE CIRCULACION
Orden FOM/2015/2016, de Catalogo 4OﬁCIaI de Sefiales (.je .C|rcuIaC|orT - FERBOVIARIA. S o Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccion
14.1 e Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés - Diciembre 2016 Capitulo 1.6 Visibilidad de sefiales. o R
30 de diciembre . P del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
L General Capitulo 1.7 Clasificacién de las
Colision o ’ sefales fijas fundamentales
Fallo en las sefiales luminosas . .
Descarrilamiento luminosas por su disefio.
; = 5 - - FITE, —
14.2 ET 03.365.011.0_1M1 Sefiales luminosas modulares para focos led 12 Edicion + M1 | Enero 2020 Cap!tulo 4. Sefiales laterales Documento n21. Anejo 16~S|stemas_de Sefializacién y Proteccion
luminosas del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
- — 5 - - T —
14.3 ET 03.365.501.0 Focos Led para sefiales luminosas modulares 12 Edicidn Junio 2017 Capltulol4.- Descripciony Documento n21. Anejo 16~S|stemas-de Sefializacion y Proteccion
caracteristicas del foco led del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

Requisito de seguridad
ID RGP Demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad
Ne2ID ID_RGP . - . (Breve descripcion de la documentacidn que acredita este aspecto,
A Peligro (Causa/ Causa/Origen - . p .
REP (Peligro) Origen) indicando, si procede, capitulo, apartado, anejo, etc. donde se
G ubica la informacidn relevante para esta demostracién)
Cédigo Titulo Version Fecha St et Ap.artados Yetuios
aplicables
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por - Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
14.4 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - o R
_n del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
Ferroviario.
— " - 5 - - T =
151 NAS 03.432.800 Norma sqbre explo'tac!on y seguridad de 12 Edicion Febrero 1976 Capitulo 4. !\{Iando y . Documento n21. Anejo 16 Slsten?as de Senall’za.uon y Proteccién
enclavamientos eléctricos comprobacion del Enclavamiento | del Tren. Apartado 5.1 Enclavamiento Electrénico
Enclavamientos electrnicos. Secuencias de Documento n21. Anejo 16 sistemas de Sefializacién y Proteccion
15.2 NAS 814 " ’ 12 Edicion Enero 2020 Capitulo 7. Requisitos del Tren. Apartado 5 Descripcion de los Sistemas de Sefializacién a
aspectos de sefiales.
Proyectar
Py Fallo en la deteccién de la Enclavamientos electrénicos. Bloqueos . . - .
Colisién D 21, A 1 fial 5ny P '
15.3 o fusion de los aspectos de las NAS 818 automaticos, de liberacién automatica y de 12 Edicion Enero 2021 Capitulo 5. Funcionalidad dslc'l'zj:zsn;o :rta'donsejfE:clsa:\slzenr::;tcjjeEslz::ﬁéﬁzloon y Proteccion
Descarrilamiento sefiales control automdtico. AP ’
~ . . Capitulo 4. D D to n21. Anejo 16 Sist: de Sefializacid Proteccio
15.4 ET 03.365.501.0 Focos Led para sefiales luminosas modulares 12 Edicion Junio 2017 apitu o, R escripeion y ocumenton nelo o s emas- © Senalizacion y Froteccion
caracteristicas del foco led del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por . . S .,
4 ! D 21. A 1 | P
15.5 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - ocumento n neio 6~S|stemas'de Sefializacion y Proteccion
. del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
Ferroviario.
ANEXO. CATALOGO OFICIAL DE
SENALES DE CIRCULACION
Catal Oficial de Sefiales de Circulaci6 FERROVIARIA
Orden FOM/2015/2016, de ata o}go‘ clal de Senales .e. freu acmr} - . - o Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccién
16.1 e Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés - Diciembre 2016 Capitulo 1.6 Visibilidad de sefiales. ~ R
30 de diciembre . P del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
General Capitulo 1.7 Clasificacién de las
sefiales fijas fundamentales
luminosas por su disefio.
Capitulo 4. Caracteristicas
Fallo en las sefiales mecanicas
Descarrilamiento alfanumeéricas indicadoras de Capitulo 5. Caracteristicas opticas
direccion y velocidad Capitulo 6. Caracteristicas . . N .
- ~ - P D to n?l. A 16 Sist de Sefial Prot
16.2 ET 03.365.006.0_3 Suministro de sefiales alfanuméricas 32 Edicién Marzo 2005 eléctricas ocumenton nelo o s emas' © >enalizacion y Froteccion
. del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
Capitulo 9. Ensayos para la
aceptacion u homologacion
Capitulo 10. Condiciones de
recepcion
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por . . s -
‘ ! - D to n?l. A 16 Sist de Sefial Prot
16.3 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 | - ocumento n nelo o s emasA © >enalizacion y Froteccion
o del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
Ferroviario.
Capitulo 4. Arquitectura de
referencia
?::;erfil::c‘?;rte;;%valﬁ;:’csi'(jsr:SteT:cSe‘:aemiento szptlrt:rllgriis?genazas al sistema Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
17.2 UNE-EN 50159:2020 o . vp . ’ 12 Edicién Marzo 2020 ) P del Tren. Apartado 5 Descripcidn de los sistemas de Sefializacién a
Colisié L i Comunicacion relacionada con la seguridad en Capitulo 6. Clasificacién de los Provectar
olision CPI'S'on con elementos de via sistemas de transmision. sistemas de transmision v
Descarrilamiento fijos (toperas) Capitulo 7. Requisitos para las
defensas
Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacion y Proteccion
17.3 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - del Tren. Apartado 5 Descripcion de los sistemas de Sefializacion a
Ferroviario. Proyectar
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

Requisito de seguridad
Demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad

(Breve descripcion de la documentacidn que acredita este aspecto,
indicando, si procede, capitulo, apartado, anejo, etc. donde se
ubica la informacidn relevante para esta demostracién)

ID_RGP
Peligro (Causa/ Causa/Origen
Origen)

N2ID | ID_RGP
REP (Peligro)

Articulos / Apartados / puntos

Cédigo Titulo Version Fecha .
aplicables

Capitulo 3. Reglas generales para
todas las balizas

Capitulos 4. Reglas para todas las
balizas de sefiales de foco
Capitulo 5. Reglas para balizas en
sefiales de salida

22 Edicion Diciembre 2021 | Capitulo 6. Reglas para balizas LVI
en sefiales de anuncio de Cambio
Significativo de Velocidad (CSV)
Capitulo 8. Reglas para balizas en
sefiales de cambio de sefializacién
Capitulo 9. Reglas para balizas en
sefiales de zona limite de parada

ASFA Digital Via. Reglas para la ubicacion de
balizas

Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion

17.4 NAS 154_2 . -
- del Tren. Apartado 5.7.2 Sistema ASFA Digital

Capitulo 3. Sefiales fijas de
velocidad méaxima

17.5 NAV 5.0.1.1 Sefializacidn fija relativa a Infraestructura y Via 22 Edicidn Enero 2019 Capitulo 4. Sefializacion de
Limitaciones Temporales de
Velocidad méaxima (LTV)

Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
del Tren. Apartado 5.8.1 Cambio Significativo de Velocidad

Capitulo 2. Caracteristicas
18 Descarrilamiento Fallo en los accionamientos E.T.03.365.401.3 Accionamientos electromecanicos de agujas 32 Edicion Marzo 2000 Capitulo 3. Condiciones de
suministro

Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacion y Proteccion
del Tren. Apartado 5.10 Accionamientos de Aguja

Capitulo 3.1.- Caracteristicas
fisicas

Capitulo 3.3.- Caracteristicas
eléctricas a 20°C

Errores de funcionamiento del Capitulo 4.1.- Caracteristicas
enclavamientos por fisicas
19 Colision info.rmaci'én errénea recibida ET.03.365.052.4_2E Cables para las instalaciones de sefializacion 22 Edicion Julio 2021 Ca’pitlflo 4.3.- (Earacteristicas Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Seﬁallza?ién'\'/ Proteccion
Descarrilamiento debida a inducciones eléctricas a 20°C del Tren. Apartado 5.16 Red de Cables de Sefializacién
electromagnéticas en los Capitulo 5.1.- Caracteristicas
cables de campo. fisicas

Capitulo 5.3.- Caracteristicas
eléctricas a 20°C

Capitulo 7.8.8. Ensayos del factor
de reduccién

Capitulo:
7. Medidas de proteccion para el
suministro de corriente de Baja

Colisién . Aplicaciones ferroviarias. Instalaciones fijas. Tension no destinada a la traccién . . s -
Fallo en las puestas a tierra de R . X - i - . P P Documento n?1. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccion
20 . UNE-EN 50122 Seguridad eléctrica, puesta a tierra y circuito de 12 Edicion Diciembre 2012 8. Medidas de proteccién para vias P
Descarrilamiento los distintos elementos retorno que se utilicen para transportar del Tren. Apartado 5.16 Red de Cables de Sefializacion

corriente de retorno de traccion,
y/o sistemas de lineas de contacto
que pasen por zonas peligrosas.

232 Colisién Falta de_ Eelemlentos de NAP 1210 Metodologia para el disefio del trazado 12 Edicis . 021 Anejo 4. Esquemas con distancias Documento n21. Anejo 16 ?ist_e:mas de Se_ﬁalizacion y PEot_ecci_oln

. Descarrilamiento proteccion (vias mango o 2.1 ferroviario = kdicion nero requeridas por sefializacion del Tren. Apartado 5 Descripcion de los Sistemas de Sefializacion a
calces) previas a la confluencia Proyectar
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ANEJO N°11. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD

Requisito de seguridad L. - . .
ID RGP Demostracion del cumplimiento de los requisitos de seguridad
N2 ID ID_RGP . - . (Breve descripcion de la documentacion que acredita este aspecto,
A Peligro (Causa/ Causa/Origen - . p .
REP (Peligro) Origen) indicando, si procede, capitulo, apartado, anejo, etc. donde se
ubica la informacidn relevante para esta demostracién)
Cédigo Titulo Version Fecha St et Ap.artados Yetuios
aplicables
de dos lineas en un desvio, no
protegiendo el rebase no
autorizado de la sefial de
salida en dichas vias, lo que , - . . S s L
233 podria conllevar que un tren NTC 020.95 Distancias de frenado y sefiales 22 Edicién Noviembre 1995 Capu/tulo 2 Defnmcngnes Documento ne1. Anejo 16~S|stemas'de Sefializacion y Proteccion
. . . Capitulo 3. Aplicacién del Tren. Apartado 5.9 Sefiales Luminosas
invadiera la via general pese a
la actuacién del frenado de
emergencia al paso por la
baliza ASFA.
Capitulo 1.3.2. Galibo de Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
24.1 Orden FOM 1630/2015 Instruccidn ferroviaria de gélibos - Julio 2015 Implantacion de Obstaculos del Tren. Apartado 5 Descripcion de los Sistemas de Sefializacion a
Colision 3. Galibo de las Instalaciones Fijas | Proyectar
Fallos y errores en el replanteo
Descarrilamiento Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacién y Proteccion
24.2 RD 2387/2004 el que se aprueba el Reglamento del Sector - Diciembre 2004 - del Tren. Apartado 5 Descripcion de los sistemas de Sefializacion a
Ferroviario. Proyectar
Instalacién de elementos
Colisién invadiendo el galibo de la via Capitulo 1.3.2. Galibo de Documento n21. Anejo 16 Sistemas de Sefializacidn y Proteccion
25 o (Circuitos de Via, Sefiales, Orden FOM 1630/2015 Instruccion ferroviaria de galibos - Julio 2015 Implantacién de Obstéaculos del Tren. Apartado 5 Descripcion de los Sistemas de Sefializacion a
Descarrilamiento pantallas alfanuméricas, 3. Gélibo de las Instalaciones Fijas | Proyectar
accionamientos y ASFA).
Debido a estar afectadas varias
técnicas en la construccién,
Accidentes que entre ellas la de sefalizacion,
pudieran acaecer puede producirse falta de
como consecuencia coordinacion en la ejecucion Documento n23. Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares,
26 directa o indirecta de de las obras con las ADIF-M-07 Manual del Sistema de Gestion de Seguridad - - - Capitulo I. Prescripciones y disposiciones generales, Apartado
la falta de actuaciones previstas en las de 1.2.4.4. Instrucciones de la direccién de seguridad en la circulaciéon
coordinacion en la sefializacion, como son rotura
ejecucion de las obras de cables, cajas de conexidn,
etc., o de coordinacién en la
explotacion.
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